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11.ANALISE TECNICA E CONCEITUAL DA SITUACAO ATUAL

11.1.  Sinalizacéo e Transito

No que se refere a sinalizacao observada no municipio, foram verificadas varias situagcées em

que podemos observar com um olhar técnico do que encontramos; seguem algumas observacoes gerais:

Sinalizagdo Semaférica: Alguns semaforos encontram-se com 4 estagios e com tempo de verde
muito baixo em relacao ao volume total de veiculos no cruzamento;

Sinalizagao Vertical de Adverténcia: Algumas placas encontradas estdo empregadas no lugar de
placas de regulamentacao; em algumas lombadas as placas estdo no lado esquerdo, sendo que o
correto é estar no lado direto e antes da situacao (lombada, curva perigosa) de diversas naturezas
como a da lombada, alguns bairros da cidade ainda nao sao contemplados com a sinalizacao;
Sinalizacdo Vertical de Regulamentagédo: Algumas placas de “PARE” posicionadas do lado
esquerdo da via, sendo que o correto seria 0 posicionamento do lado direito do motorista; e alguns
bairros da cidade ainda nao sao contemplados com a sinalizagédo; ainda, tem-se a presenca de
diversas placas em discordancia ao padrao (tamanho, sinais, etc.) estabelecido pelo Codigo de
Transito Brasileiro;

Sinalizacdo de Orientagado Turistica: Tem-se um conjunto de placas de orientagao turistica dentro
da Rede Viaria Basica do municipio com algumas observagdes que estdo diferentes do
estabelecido pelo manual Brasileiro de Sinalizagdo Turistica, como: poucos polos geradores de
interesse, quantidade de informacao por placa, descontinuidade de informacao na rede, tamanho
das placas e altura da letras;

Sinalizagdo Horizontal: Apesar da existéncia de sinalizagéo horizontal em varios pontos da cidade,
a mesma é descontinua e sua manutencao tem que ser diaria. No entanto, ha de se considerar a
dificuldade dos departamentos publicos, pois sempre precisam recorrer de empresas para a

execucgao dessas pinturas ou a mao de obra da prefeitura, que em geral é rara,;

O municipio de Taquaritinga possui atualmente 14 cruzamentos semaféricos. No entanto, alguns

deles se apresentam em condi¢cdes passiveis de melhorias. Em alguns cruzamentos o semaforo é

programado com quatro tempos, sendo o tempo de verde extremamente baixo em todos os sentidos. Tal

situacao é consideravelmente desfavoravel, principalmente em cruzamentos que apresentam fluxo elevado

de veiculos nos horarios de pico.

@ Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga "‘ﬁ"osw&m
TN



214 I. Propostas de Acgoes e Lei Municipal

Figura 1. Estagios de um seméaforo de quatro tempos.

Estagio 01 Estagio 02

{ Y, -
A Vicente Josg Parise A Vicente José Parise
) C ) (
— i
Estagio 03 Estagio 04

U

— —
Ay Vicente Jos2 Parise Ay Vicente Jo=2 Parise
) C ) (
LY 4| /

Para a verificacdo técnica desta situacdo, deve-se lembrar da necessidade de aplicacao de

pesquisa operacional de Contagem Volumétrica Direcionada e Classificada de Veiculos, conforme
apresentado no Formulario 23. No que se refere a sinalizagdo observada no municipio, foram verificadas
varias placas de adverténcia posicionadas em local inadequado e diferentes do padrao estabelecido pelo
Conselho Nacional de Transito. Ainda, observou-se dispositivos como lombadas e valetas sem a devida
sinalizacao de adverténcia.

Quanto a sinalizacao vertical de regulamentagao, algumas placas de “PARE” do municipio estao
posicionadas do lado esquerdo da via, sendo que o correto seria o posicionamento do lado direito do
motorista, além de placas de adverténcia empregadas no lugar de placas de regulamentagdo. Recomenda-
se utilizar a placa de regulamentagcdo de duplo sentido de circulagdo (R-28) e ndo a de adverténcia

indicando duplo sentido na situagao apresentada do Formulario 2, por exemplo. Ainda, tem-se também a

" " oA
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Il Propostas de Ac¢des e Lei Municipal 215

presenca de diversas placas de sinalizacao em discordancia ao padrao estabelecido pelo Cédigo de
Transito Brasileiro.

Sobre a sinalizacdo indicativa de orientacao turistica, foram verificadas situagdes de placas
verticais e/ou suspensas fora de padrao, com numero de informacdes acima do limite e hierarquia de setas
equivocada. Também, em alguns pontos cruciais de decisao nao haviam placas de indicacao dos principais
polos geradores da cidade, como prefeitura e hospitais, dificultando consideravelmente a escolha de
direcao por parte dos motoristas, principalmente daqueles que nao conhecem o municipio, Como € 0 caso
dos turistas. Ainda, onde haviam tais placas, verificou-se uma descontinuidade da informacao.

A respeito da sinalizagédo horizontal, foram observadas, no municipio, alguns cruzamentos com a
pintura da faixa de pedestres apagada e/ou em desacordo com o padrao exigido pelo Cédigo de Transito
Brasileiro e pelos manuais do Conselho Nacional de Transito, além de intersecées sem nenhum tipo de
inscricao no solo, como as legendas de “PARE”, por exemplo.

Recentemente (2019), o municipio implantou novas areas de estacionamento rotativo, ou seja,
“zona azul”, exemplificadas no Formulario 18. O transporte com veiculos individuais € cada vez mais
comum o que, apesar das facilidades para o motorista, também implica em vias urbanas mais
congestionadas. Nesse cenario, o estacionamento rotativo tem uma grande importancia para garantir um
fluxo continuo de vagas disponiveis nas cidades.

Esse modelo impde regras e limites para estacionamento na via publica, alinhado ao meio-fio da
calgcada. Como é rotativo, o objetivo &€ que os motoristas estacionem por um periodo preestabelecido de
tempo e permanecam pequenos periodos nas vagas, de forma a libera-la para que outros motoristas
possam estacionar e tenha-se assim um fluxo continuo.

O Conselho Nacional de Transito (Contran) determina na Resolugao N° 302/2008 que:

“V| - Area de estacionamento rotativo ¢ a parte da via sinalizada para o estacionamento de veiculos,
gratuito ou pago, regulamentado para um periodo determinado pelo érgdo ou entidade com
circunscrigao sobre a via”. (CONTRAN, 2007).

Dessa forma, a legislagéo ndo exige especificamente que o estacionamento rotativo seja pago,
no entanto, essa opcao faz com que haja maior rotatividade dos veiculos, pois 0 motorista s6 paga pelo
tempo estritamente necessario para desempenhar as atividades que precisa na regiao.

Quanto a “zona marrom”, por definicao este termo indica a disponibilizagéo de vagas exclusivas
para Carga e Descarga de mercadorias, nas quais o estacionamento de veiculos de passeio € proibido.
Em Taquaritinga existem algumas regides destinadas a “zona marrom”, porém com horarios estabelecidos
(fora do horério comercial e de funcionamento da zona azul).

Ainda, observa-se que, de acordo com a classificacao das vias do municipio em vias locais, vias
arteriais, coletoras e vias de transito rapido, em alguns casos a via apresenta velocidades muito elevadas
quando se considera a regido em que estao inseridas. Esta situagcao, apesar de nao se mostrar
extremamente prejudicial @ mobilidade urbana de veiculos, pode acarretar dificuldades a instalagéo de
ciclovias, ciclofaixas, rotas de pedestres, entre outras agées que poderiam melhorar a mobilidade ativa no
municipio. Tal questao poderia, ainda, contribuir para a diminuigdo dos indices de acidentes de transito,

tanto entre veiculos motorizados e pedestres/ciclistas quanto apenas entre veiculos motorizados.

@ Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga




216 I. Propostas de Acgoes e Lei Municipal

11.2.  Transportes Ativos — Pedestre

Em relacao aos transportes ativos voltados aos pedestres tem-se a caminhada, que consiste em
uma forma de transporte intrinseca ao homem, mas que atualmente tem sofrido grande desvalorizacao
devido a evolucao dos meios de transporte motorizados. Em consequéncia deste fato, pode-se observar
em Taquaritinga, assim como na maioria dos municipios brasileiros, que 0s insumos necessarios a
caminhada sao cada vez mais negligenciados.

Em diversos trechos do municipio as calgadas apresentam largura menor que a minima exigida
pela NBR 9050, que trata da acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos.
Além disso, foram observados muitos obstaculos obstruindo a circulagdo nos passeios publicos, bem como

a falta de rampas de acesso nas travessias e inclinagdes transversais e longitudinais acima das permitidas.
11.3.  Transportes Ativos — Ciclista

Quanto as vias para ciclistas, observou-se a existéncia de um pequeno trecho de ciclovia e um
segundo trecho de ciclofaixa, préximas entre si e localizadas na entrada da cidade (Avenida Pedro
Carletto). No entanto, considerando a demanda da populagao, conforme observado em reuniao tematica
com o grupo de ciclistas de Taquaritinga, as vias para ciclistas existentes nao sao suficientes.

Vale ressaltar, no entanto, que ha a consideracdo de ciclofaixas na regiao central do bairro

Laranjeiras, apesar de a sinalizacao neste trecho estar em fase de execugao.
11.4.  Transporte Coletivo

Taquaritinga dispée de um Terminal Urbano de Passageiros que estabelece interligacdo com as
mais importantes areas da cidade. A localizagao do Terminal Rodoviario esta inserida em uma das avenidas
mais importantes do conjunto viario do municipio.

Sempre pensando em expansdo da malha viaria e expansao dos centros administrativos, os
terminais rodoviarios tém a tendéncia de serem mais afastados dos centros urbanos, facilitando a entrada
e saida. Os passageiros que chegarem com esse tipo de transporte na cidade poderiam utilizar para o seu
destino final os modais de transporte coletivo e taxis.

O sistema de transportes urbanos da cidade é gerenciado pela Secretaria Municipal de Obras e
Meio Ambiente, através da diretoria de transito. Entre outras atribuicdes, cabe a Secretaria planejar,
coordenar e executar o sistema viario de Taquaritinga no ambito municipal.

No tocante ao atendimento, toda a area do municipio é servida pelo sistema de transporte
coletivo, com uma frota de 6 Onibus urbanos, em 4 linhas urbanas e 1 linha distrital, além de 1 linha especial
para as faculdades, que atendem conjuntamente das respectivas regides até o terminal urbano da cidade;
as linhas séo de caracteristicas radiais com operagéo sincronizada no terminal urbano. Para fundamentar
a analise da situagao, diagnodstico e propostas futuras, foram executadas pesquisas no sistema de
transporte coletivo no tocante a qualidade dos servigos atuais, ou seja, considerando a opiniao publica.
Ainda, e de suma importancia foi realizada pesquisa de demanda concomitantemente com a de tempo de

viagem e origem e destino.

L S
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Ao longo do desenvolvimento deste Plano de Mobilidade Urbana, ocorreram implantacoes,
alteragdes e expansdes de linhas, por parte da empresa atual, na tentativa de ajustar a demanda de
passageiros e o itinerario estabelecido para o atendimento. Os itinerarios séo sinuosos em decorréncia da
forma de adensamento dos bairros, da estrutura do sistema viario e dos itinerarios criados para
atendimento dos aspectos politicos e dos conceitos técnicos na circulacao de veiculos. Nos corredores
principais ocorre a superposicao de linhas em diversos trechos. Nos corredores principais ocorre a
superposicao de linhas em alguns trechos. Nao afetando o sistema como um todo.

No conjunto de linhas da empresa operam as 6 linhas, através de frota de 6 veiculos, circulando
cerca de 28.000 km/més, e transporta cerca de 18.000 passageiros/més e perfazendo cerca de 2.000
viagens/més, que resulta em um IPK (indice de Passageiros por Km) de cerca de 0,68.

Considerando a experiéncia de profissionais da area e dados disponiveis na literatura, bem como
o entendimento logico do parametro, nota-se que este valor para o indice de Passageiros por Quilémetro
€ extremamente baixo para a manutencao do sistema de remuneracao por tarifa de dnibus.

O sistema de transporte coletivo de passageiros enfrenta atualmente uma situacao de operacao
bastante delicada se observada a competicao do sistema com 0s demais subsistemas de transportes
existentes no municipio. O transporte coletivo sofre a concorréncia com o sistema de moto taxi, além do
servico de taxi regulamentados e, principalmente, clandestinos, e do aumento da frota de automoveis e
motocicletas de forma acelerada.

A demanda de passageiros para o conjunto da empresa de Taquaritinga vem decaindo nos
ultimos 10 anos, principalmente devido ao aumento da participagao dos meios de transporte citados. Ainda,
o sistema de transporte coletivo tem que transportar passageiros com gratuidade que, no caso de
Taquaritinga, sao os idosos e estudantes.

Preliminarmente, ao que se refere a analise da relacao oferta x demanda das linhas do sistema
de transporte coletivo, constata-se que ha um excesso de oferta em relacao a quantidade de passageiros

pagantes dentro dos 6nibus.

MOTIVOS DA REDUGCAO DE DEMANDA

Aumento da frota de veiculos privados

Quantidade de pessoas que se deslocam a pé em percursos curtos e médios

Contingente de passageiros com gratuidade, visivel nas linhas de T.C. nos horarios de pico. A
demanda de gratuitos ndo aparece nas estatisticas de passageiros

O transporte de estudantes (sistema proprio operado pela prefeitura) também é representativo

Portanto, a média de passageiros por vigem e o indice de passageiros por quildmetro estao muito
abaixo do indice médio para se manter uma tarifa modica com qualidade nos servigcos podendo levar a
problemas futuros.

Os gréaficos que seguem apresentam um apanhado geral de anélises criticas referentes ao

sistema de transporte coletivo de Taquaritinga.

I
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Figura 2. Distribuicdo de passageiros por linha por més.

Linha Passageiros/Més R, ; .
p — Distribuicio de Passageiros Por Linha
V. Sao Sebastiao 4455 5000 ¢ g
Talavasso 1823
Jd. Buscardi 2918 7000
Santa Cruz (Cecap) 7206 w 6000
Distritos 1520 % 5000
Faculdades 472 2 4000
€
% 3000
@ 2000
o
1000
0
V.Sd0 Talavasso Jd. Santa Cruz Distritos Faculdades
Sebastido Buscardi  (Cecap)
Linha do Transperte Coletivo

Figura 3. Quilometragem por linha por més.

— Linha — km/mes Quilometragem Mensal por Linha
V. Sao Sebastiao 7912,32
Talavasso 4394 10000
Jd. Buscardi 2653,3 9000
Santa Cruz (Cecap) 9397 44 8000
Distritos 2964 7000
Faculdades 650 o 6000
= 5000
E
= 4000
3000
2000
1000
0
V. S0 Talavasso Jd. Santa Cruz Distritos  Faculdades
Sebastifo Buscardi  (Cecap)
Linha do Transporte Coletivo

Figura 4. Média de passageiros por viagem.

_ Linha _ Passageiro Médio/Viagem Passageiro Médio Por Viagem
V. Sao Sebastiao 7.14 .
Talavasso 5,39
Jd. Buscardi 8.63
Santa Cruz (Cecap) 11,55 20
Distritos 19,49 g
Faculdades 18,15 g "
Media 11.725 ﬁ Passageiro médio = 11,72
=
g 1
%
@
o
L 5
0
V. Sdo Talavasso Jd. Buscard Santa Cruz Distritos  Faculdades
Sebastido (Cecap)
Linha do Transporte Coletivo
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Figura 5. Quilometragem por linha.

Linha Km/Linha Quilometragem por Linha
V. Sao Sebastido 12,68
Talavasso 13
Jd. Buscardi 7.85 40
Santa Cruz (Cecap) 15,06 35
Distritos 38 30
Faculdades 25
< 25
=
=
S20
E
* 15
10
5
V. Sdo Talavasso Jd.Buscardi Santa Cruz Distritos  Faculdades
Sebastiao (Cecap)
Linha do Transporte Piblico

Figura 6. indice de Passageiros por Km por linha.

_Linha IPK Indice de Passageiros por Quilometro - IPK
V. Sao Sebastido 0,56 15
Talavasso 0,41 ’
Jd. Buscardi 1.1 1
Santa Cruz (Cecap) 0,77
Distritos 0,51 0,8 :
Faculdades 0,73 IPK médio = 0,68
Média 0,68 £ 0s
OBSERVACAO IMPORTANTE: O 0.4
indice de passageiros por
. . 0,2
quilometro (IPK) para o sistema de
Taquaritinga é muito baixo 0
impactando diretamente nos custos V.S3o  Talavasso Jd.  SantaCruz Distiitos Faculdades
relativos a operagao, como: mao de Sebastido Buscardi  (Cecap)
obra. combustivel etc Linha de Transporte Publico

Ainda, tem-se a analise da Matriz de Origem e Destino apresentada na parte Il do Plano de

Mobilidade Urbana de Taquaritinga, com base nas pesquisas operacionais realizadas.

Figura 7. Destino por regido em numeros efetivos.

Destino Passageiros Entrevistados Destino por Regiao
Centro 140 160
Talavasso 30
Buscardi 14 E 140
Séo Sebastido 27 TZ 120
CECAP 33 8 100
Vila Negri 6 S g
L]
Total 250 E 60
o
Z 40
n
a 20
0
Centro Talavasso Buscardi Séo CECAP Vila Negri
Sebastigio
Linha do Transporte Coletivo
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= Centro = Talavasso = Buscardi
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Figura 8. Destino por regido em valores percentuais.
2%

13%

11%

% V

12%

Sao Sebastido = CECAP = Vila Negri

Por fim, com base nos relatorios obtidos da empresa que opera o transporte publico no municipio,

tem-se a formulagao dos graficos que seguem, os quais abordam dados como distribuicao horaria de

passageiros, total e por linha. Tal analise se faz de extrema importancia para o entendimento da situagéo

atual do modal em Taquaritinga, possibilitando inclusive uma fundamentacao para a tomada de decisdes

futuras.

Passageiros

140

120

100

80

60

40

20

06:00

Figura 9. Distribuicdo horéria de passageiros — Total.

138
100 -~
80 89 69 a2
. 70
57 55 £2
40
26
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:10
Horarios

Figura 10. Distribuicdo de passageiros — Linha Jurupema, Vila Negri e Guariroba.

Passageiros

Vs

45 !
EPass. equivalentes

Gratuidades
=Total pass.

40

35
30
25
20

42
39
33
30
14
12
0

15
10
07:00 11:00 17:30

Horarios
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Figura 11. Distribuicdo de passageiros — Linha Talavasso/Buscardi.

30
27
25 24
23 m Pass. equivalentes
Gratuidades

20
" 18 Total pass.
2 16
&
< 14
7]
7]
o
o

15

15 14 14
1
0
8
5
3

. I I I

06:05 07:05 08:05 09:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:.05 16:05 17:05 18:10
Horarios

Figura 12. Distribuicdo de passageiros — Linha Cecap.

35 33

30 30
m Pass. equivalentes

26 Gratuidades
25 Total pass.
22
8 20, 00
© 20 19
o
2 16
8 15
15 14
0 " 12
10 9 9
5 4 >
1 1 1
0
06:05 06:35 0705 07:35 0805 0835 0905 0935 10:05 10:35 11:05 11:365 12:05
Horarios
Figura 13. Distribuicdo de passageiros — Linha Cecap.
40
36
35
m Pass. equivalentes
30 Gratuidades
Total pass.
g 25 23
T
o
©
@ 20
&£ 17

(4]

22
16 16
14
12 12 13 13 13
" 10 10,5
10 8 9 9 9
7 6 7 7
4
3 3 2 5
o ! ! I 0 0 0
12:05 12:35 13:06 13:35 14:.05 14:35 1505 1535 16:05 16:35 17:05 17:35 18:10
Horarios
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Figura 14. Distribuicdo de passageiros — Linha S&o Sebastiéo.

20 20 20  mPass. equivalentes 20
Gratuidades
16 w Total pass. 17
.E 15 s 15 15 15 15
o ' 13 13 13 13
2 2,50 12
% 10 ! 10
& 10 9
8
7 7
' 6 6 6
5 5 5 5 5 5
5 4 4
2 ' I2 I2
0
06:05 06:35 07:05 07:35 08:05 0835 09:05 09:35 10:05 10:35 11:05 11:35 12:05
Horarios
Figura 15. Distribuicdo de passageiros — Linha S&o Sebastido.
18
m Pass. equivalentes
16 Gratuidades
14 = Total pass.
12
w
2
T 10
2
L 8

(2]

IS

[\v]

17
12 12 12
1 1"
9 9 9
8 8 8 8 8 8 75 8
6 6 6 6
5 5
33 3 3 33 3 3
2 222
1l ik
12:05 12:35 13:05 13:35 14:.05 14:35 1505 1535 16:05 16:35 17:05 17:35 18:10
Horarios

11.5.  Transporte Privado

Sobre 0s transportes privados, assim como a gritante maioria dos municipios brasileiros,
Taquaritinga também sofre os efeitos do aumento na frota de veiculos motorizados, principalmente voltados
ao transporte individual. Os carros particulares muitas vezes sao subutilizados para o transporte de apenas
um passageiro, o motorista. No entanto, dos transportes privados verificados, o tipo que tem influenciado
continuamente o sistema de transporte do municipio, principalmente o transporte coletivo, sdo os taxis e
moto taxis.

Durante as visitas técnicas e coletas de dados operacionais, além do apontamento de gestores
e dos proprios municipes, verificou-se a existéncia de carros de taxi clandestinos, ou seja, ndo cadastrados
na Prefeitura Municipal. Além da ilegalidade deste servigo, quando nao regulamentado no municipio, os
taxistas sao conhecidos na cidade por realizarem corridas por um preco baixo e pelo sistema porta a porta,
0 que acaba prejudicando consideravelmente o sistema de transporte publico no municipio, este com cada
vez menos passageiros. Dessa forma, devido a concorréncia com os taxistas e moto taxistas, a viabilidade
do transporte publico se torna um desafio para os gestores da mobilidade do municipio, uma vez que 0s

modos de transporte alternativos sdo mais atrativos tanto financeiramente quanto operacionalmente.
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11.6.  Caracteristicas de Taquaritinga

Suprir as necessidades basicas de uma populagado requer, entre outras agdes, a formulacao de
planos e programas sociais que, para serem implementados de maneira adequada, precisam, no minimo,
se basear em uma previsao do tamanho e da composigao etaria desta populagao. Por este motivo, a
projecao populacional tem se tornado uma técnica demografica cada vez mais imprescindivel para planejar
o desenvolvimento econdmico, social, politico e ambiental de uma nacao

As projecdes populacionais, para o setor publico, auxiliam no conhecimento e quantificacao de
demandas futuras de diversas naturezas, tais como estradas, escolas, hospitais, areas de lazer, etc., e,
para o setor privado, servem para estimar o tamanho potencial de seu “mercado” futuro (BRITTO et al,
2010 gpud PRESTON ef al., 2001). Possuem fundamental importancia para o calculo de indicadores
sociodemograficos, fornecendo subsidios para a implementacao de politicas publicas e a posterior
avaliagdo de seus respectivos programas. O calculo da projecdo da populagéo devera ser utilizado no

plano de acdes de curto, médio e longo prazo referente as demandas do crescimento da cidade.

Figura 16.Crescimento populacional de Taquaritinga — estimativa.

ANO/POPULAGAO

2010 (IBGE) 53.988
2019 (estimada) 57177
2029 (estimada) 60.367
2039 (estimada) 63.735

*A Faixa média de crescimento da populacao € de 5,58 % em 01 Década (estimativa)

Figura 17. Projecdo da populagéo para as préximas décadas.
66.000

64.000

3.735
62.000

60.000
60.367

58.000

Habitantes

56.000 7177

54.000
53.988

52.000
2010 2019 2029 2039

Anos

Figura 18. Informac®es territoriais do municipio.

INDICADORES

Faixa do IDHM Populagéo (Censo 2010) Mesorregiao IDHM 2010
Alto (IDHM entre 0,700 e 0,799) 53.988 hab. Ribeirao Preto 0,748
Densidade Demografica Ano de Instalacao Microrregiao Area
90,53 hab/km? 1892 Jaboticabal 596,32 km?
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Figura 19. Faixas de desenvolvimento humano.

ESCALA

Muito Baixo Baixo Meédio Alto Muito Alto
0,000 até 0,499 0,500 até 0,599 0,600 até 0,699 0,700 até 0,799 0,800 até 1,000

A pesquisa foi elaborada a partir do Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil 2013 divulgado
pelo Programa das Nacdes Unidas para o Desenvolvimento - PNUD, Instituto de Pesquisa Econémica
Aplicada - IPEA e Fundacao Joao Pinheiro - FJP, com dados extraidos dos Censos Demograficos de 1991,
2000 e 2010.

Figura 20. indice de Desenvolvimento Humano — Série histérica de Taquaritinga.
0.8

0,75

0,748
0,7

065 664

06

IDH

0,55

0.5 0515

0,45

04
1999 2000 2010
Anos

O IDH Municipal varia de 0 a 1 considerando indicadores de longevidade (saude), renda e
educacdo. Quanto mais proximo de O, pior é o desenvolvimento humano do municipio. Quanto mais

proximo de 1, mais alto é o desenvolvimento do municipio.
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12.PROPOSTAS DE SOLUCOES

12.1.  Sinalizacéo e Transito

Para a sinalizacao do municipio, tem-se como proposta a mudancga de posi¢cao de algumas
placas, conforme os formularios 1, 2, 3, 4 e 5 da Etapa Il deste Plano de Mobilidade Urbana. Como ja
mencionado, foram verificadas diversas placas posicionadas do lado esquerdo da via, sendo que o correto
seria 0 posicionamento do lado direito do motorista.

Conforme recomendado pelos Manuais do Conselho Nacional de Transito, seguem alguns

exemplos de especificacoes que devem ser adotadas para a aplicacao dos tipos de sinalizacao.

“A sinalizacao vertical € um subsistema da sinalizagéo viaria, que se utiliza de sinais apostos sobre
placas fixadas na posicao vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista, transmitindo mensagens de
carater permanente ou, eventualmente, variavel, mediante simbolos e/ou legendas preestabelecidas
e legalmente instituidas. A sinalizagéo vertical tem a finalidade de fornecer informacbes que
permitam aos usuarios das vias adotar comportamentos adequados, de modo a aumentar a

seguranca, ordenar os fluxos de trafego e orientar os usuarios da via.” (CONTRAN, 2007).

Como indica o Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito, “na concepcao e na implantacao da
sinalizacao de transito, deve-se ter como principio basico as condicdes de percepcao dos usuarios da via,
garantindo a real eficacia dos sinais.” (CONTRAN, 2007).

12.1.1. Sinalizagdo Semaférica

Os dispositivos de sinalizagao semaférica devem ser implantados segundo critérios de projeto,
de modo que a informagéao resultante para os condutores de veiculos (motorizados e nao motorizados) e
para os pedestres seja clara e que a visibilidade dos dispositivos luminosos ocorra a distancias adequadas
e seguras para 0s processos de tomada de decisao. Também devem ser consideradas as interferéncias
que os dispositivos podem causar na circulagao dos pedestres nas calgcadas e nos acessos de veiculos a
lotes lindeiros.

Sobre sinalizagdo semaforica veicular, a expressao refere-se a sinalizacdo semaférica para o
controle de veiculos motorizados. E importante que os projetos sejam desenvolvidos sempre com 0 mesmo
padrao para manter a clareza e padronizagdo da sinalizagdo. Em alguns locais pode ser impossivel
obedecer integralmente ao padréo adotado, seja pela dificuldade de posicionamento dos semaforos no
local pretendido ou pela maior conveniéncia de colocagao em local fora do padrao, por motivos de
seguranca ou de situagdes criticas de fluidez. O descumprimento do padrao somente deve ocorrer em
carater excepcional. Observa-se que o padrao normalmente seguido no Brasil € o americano, que trata do
posicionamento do semaforo depois da via transversal. Em qualquer dos padrbes de posicionamento de
semaforos, € necessario que as interferéncias visuais sejam observadas.

A verificacao em campo € fundamental, pois s6 assim & possivel avaliar a visibilidade dos
semaforos sob o ponto de vista do pedestre e do condutor. Da mesma forma, € necessario verificar

periodicamente as condigdes de visibilidade dos semaforos, que podem ser obstruidos por interferéncias

& &5
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visuais tais como galhos de arvores, painéis publicitarios, alinhamento dos postes de energia elétrica e, até
mesmo, sinalizacéo de transito implantada posteriormente ao semaforo. Essa verificacdo deve ser realizada
em diferentes periodos do dia e em diferentes condi¢cdes de luminosidade ambiente. A tabela que segue
apresenta as principais caracteristicas de padrao de posicionamento em relacdo ao comportamento de

condutores e pedestres e a seguranca e fluidez das vias.

Figura 21. Caracteristicas da posi¢cdo do semaforo depois da via transversal.

TOPICO/CARACTERISTICA

Devido a facilidade de visualizagao dos grupos focais posicionados apos a

Parada na linha de intersecao, pode haver desrespeito a faixa de retencéo e consequentes

retencéo : - . .
¢ invasoes da faixa de pedestres pelos veiculos.
Transposicao da Transposicao da intersegcdo com informacao da indicagao luminosa do
intersecao semaforo.

Os pedestres, mesmo sem grupos focais especificos, geralmente
conseguem visualizar a operacao da sinalizagdo semaférica por meio dos
grupos veiculares, e compreender quando as correntes de trafego séo
interrompidas para que eles possam realizar as travessias
Pode haver saida antecipada dos veiculos devido a possibilidade de
visualizacdo do semaforo da via transversal.
Geralmente nédo é necessario implantar semaforos veiculares adicionais para
a visibilidade dos focos a curta distancia.
Caixa de acumulacao de A caixa de acumulacao pode iniciar no limite da area de conflito da
veiculos intersecao, maximizando a quantidade de veiculos acumulados.
A visualizagio clara da linha de focos em coluna simples € menos
prejudicada pelas interferéncias laterais, tais como postes de energia
elétrica e arvores. Em qualquer dos padrdes de posicionamento de
semaforos, é necessario que as interferéncias.

Fonte: CONTRAN, 2014.

Travessia de pedestres

Visibilidade do seméaforo

Quantidade de material

Interferéncias

Para a analise semaforica deve-se realizar pesquisa de Contagem Direcionada e Classificada de
Veiculos, considerando um fator de equivaléncia para diferentes tipos de veiculos, conforme segue. A
Contagem Volumétrica é a coleta do numero de veiculos que trafegam em local e horario determinados,

sendo a informagao coletada é de grande importancia para o planejamento do trafego urbano.

Figura 22. Fator de equivaléncia para contagem volumétrica.

TIPO DE VEICULO/FATOR DE EQUIVALENCIA

Automovel 1,00
Moto 0,33
Bicicleta 0,10 (Valor considerado)
Onibus 2,00
Caminhao (2 eixos) 2,00
Automovel 1,00
Caminhao (3 eixos) 3,00

Fonte: CONTRAN, 2014.

No municipio de Taquaritinga, alguns cruzamentos semaforicos apresentam ciclo com quatro
tempos, o que reduz consideravelmente o tempo de verde de cada sentido. Dessa forma, uma possivel

solugado para aumentar justamente o tempo de verde do ciclo semaforico é programar o semaforo com trés
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tempos, aumentando o fluxo por ciclo, ou seja, diminuindo a possibilidade de congestionamentos. Para
tanto, se faz necessaria a proibicdo de conversao a esquerda.

Quando o sentido de conversao a esquerda de uma via € bloqueado, no entanto, deve-se propor
uma rota alternativa para que o motorista alcance a via desejada. Para o caso de Taquaritinga mencionado,
pode-se propor que a conversao a esquerda seja substituida por um contorno de quadra, que acarretaria
na mudanca de mao de direcao da Rua Bernardino Sampaio entre as ruas José Bonifacio e General

Glicério. A figura que segue representa o caminho proposto.

Figura 23. Contorno de quadra — Av. Vicente José Parise.
=3 3 4L\ &l £ ! 3

No entanto, observa-se que a mudanca deve ser avaliada na pratica, uma vez que o contorno de
quadra proposto ainda preserva uma conversao a esquerda. A justificativa para tais mudancgas se da na

reprogramacéo de um semaforo de quatro tempos para trés tempos, otimizando o fluxo de veiculos da via.

Figura 24. Estagios de um seméforo de trés tempos.
Estagio 01 Estagio 02 Estagio 03

U U

\ ) — —

Av. Vicente José Parise Av. Vicente José Panse Ay, Vicenle José Parise

D 1 > 1 5

/
™ T

I
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228 I. Propostas de Acgoes e Lei Municipal

Ainda, com base nos resultados da pesquisa de contagem volumétrica nos cruzamentos

semaféricos de Taquaritinga, tem-se os mapas que seguem.

Figura 25. Perfil de trafego em veiculos equivalentes por periodo de tempo — cruzamento

semafoérico.

Cruzamento Av. Vicente José Parise x Rua General
Glicério x Av. Calil José Dib
2500 2291
2000

1500

1018 veic./hora

1000 —7 N~ 806
995 894 o~

Veiculos Equivalentes

500

7:00 8:25 10:55 13:00 14:10 15:15 16:20
8:20 10:50 13:00 14:05 15:15 16:20 17:00

Horario

Pico: 8:25-10:50 — 135 min

Fl fc.= 2291)( 60
uxo vefc.= ——

Fluxo veic.= 1018 veic./hora

Figura 26. Perfil de tr&fego em veiculos equivalentes por periodo de tempo — cruzamento

semaférico.

Cruzamento Av. Vicente José Parise x Rua Major

Calderazo x Av. Joao Perissinotti
3000

2500 2403
2000

1639

1500

1000 801 veic./hora g

500 752

Veiculos Equivalentes

7:00 8:00 11:00 13:00 13:55 14:55
8:00 11:00 13:00 13:50 14:55 16:50

Horario

Pico: 8:00-11:00 — 180 min

Fl fc.= 2403)( 60
uxo vefc.= —=

Fluxo veic.= 801 veic./hora

. iy e
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Figura 27. Perfil de trafego em veiculos equivalentes por periodo de tempo — cruzamento

N N
(=] N
o o
o o

1500

1000

500

Veiculos Equivalentes

12.1.2.

semaférico.

Cruzamento Av. Vicente José Parise x Rua

Prudente de Moraes x Av. Dr. Francisco Area Ledo

1916
1484

1224 1206

1045 veic./h 1017 1042 1031___,,
1217 ——

700 855 955 1050 1155 13:50 15:00 16:10
850 9:55 10:50 11:55 13:50 15:00 16:10 17:00

Horario

Pico: 7:00-8:50 — 110 min

Fl fc.= 1916)( 60
uxo vefc.= ——=

Fluxo veic.= 1045 veic./hora

Sinalizacéo Vertical de Adverténcia

A sinalizacao vertical € um subsistema da sinalizacao viaria, que se utiliza de sinais apostos sobre

placas fixadas na posicao vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista, transmitindo mensagens de carater

permanente ou, eventualmente, variavel, mediante simbolos e/ou legendas preestabelecidas e legalmente

instituidas. A sinalizagao vertical tem a finalidade de fornecer informacoes que permitam aos usuarios das

vias adotar comportamentos adequados, de modo a aumentar a seguranca, ordenar os fluxos de trafego

e orientar os usuarios da via.

Como regra geral de posicionamento das placas de sinalizagdo, tem-se o posicionamento no

lado direito da via no sentido do fluxo de trafego que devem regulamentar. As placas de sinalizagao devem

ser colocadas na posigao vertical, fazendo um angulo de 93° a 95° em relagcao ao sentido do fluxo de

trafego, voltadas para o lado externo da via. Esta inclinagao tem como funcao assegurar boa visibilidade e

leitura dos sinais.

Figura 28. Posicionamento de placas de sinaliza¢do vertical.

4, 9302950

b veany

0

< = gl <
> EIB \ =
93° a 95"\'.:‘

@ Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga

Fonte: CONTRAN, 2007.
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230 I. Propostas de Acgoes e Lei Municipal

Nas vias rurais e urbanas de transito rapido recomenda-se manter uma distancia minima de 50
metros entre placas, para permitir a leitura de todos os sinais, em funcao do tempo necessario para a
percepcao e reacao dos condutores, especialmente quando sao desenvolvidas velocidades elevadas.

A sinalizacao vertical de adverténcia alerta aos usuarios as condi¢cdes potencialmente perigosas,
obstaculos ou restricoes existentes na via ou adjacentes a ela, indicando a natureza dessas situacoes a
frente, quer sejam permanentes ou eventuais. A forma padrao do sinal de adverténcia é quadrada, devendo
uma das diagonais ficar na posicao vertical (losango), nas seguintes cores: fundo: amarelo; orla interna:
preta; orla externa: amarela; simbolo e/ou legenda: pretos.

A placa de adverténcia deve ser colocada antes do ponto onde ocorre 0 perigo, ou situagao
inesperada, a uma distancia que permita tempo suficiente de percepgéao, reacao e decisdo de manobra do
condutor, a depender da velocidade maxima permitida na via. Havendo a necessidade de informacdes
complementares ao sinal de adverténcia, estas devem ser escritas em placa adicional ou incorporadas a
placa principal, na forma retangular. As cores da placa adicional devem ser as mesmas dos sinais de

adverténcia.

Figura 29. Sinais de adverténcia.

POQPOPPOOOPPD
POOPPOPPOPPO®

A-10a A-10b A-11a A-11b A-12 A13a A-13b A-14 A-15

@@@@@@@@@@@@

A-16 A17 A-18 A-19 A-21a A-21b A-21c A-21d A-21e

SPI==0HOdSH O &

A-23 A-24 A-25 A2

®®®®®®®®®®9%

A-32a A-32b A-33a A-33b A-34 A-37 A-39 A-40 A-41
A-42a A-42¢ A-43 A4

Fonte: CONTRAN, 2007.
Figura 30. Exemplos de informac8es complementares em placas de adverténcia.
oLmvA | [ OLTIMA ~ LOMBADA
SAIDA SAIDA Kg‘i’,‘g‘: > <
A50 m A 200 m /\ o &

Fonte: CONTRAN, 2007.
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Por fim, a aplicacao da sinalizagdo de adverténcia deve ser feita apds estudos de engenharia,

231

levando-se em conta os aspectos: fisicos, geomeétricos, operacionais, ambientais, dados estatisticos de

acidentes, uso e ocupagéo do solo lindeiro. Seu uso se justifica tanto nas vias rurais quanto urbanas,

quando detectada a sua real necessidade, devendo-se evitar o seu uso indiscriminado ou excessivo, pois

compromete a confiabilidade e a eficacia da sinalizagao.

12.1.3.

Sinalizacéo Vertical de Regulamentacao

A sinalizacao vertical de regulamentagéo tem por finalidade transmitir aos usuarios as condicoes,

proibicoes, obrigacdes ou restricdes no uso das vias urbanas e rurais.

“E cuidado com a coeréncia entre diferentes

regulamentacgdes, ou seja, que a obediéncia a uma regulamentacao nao incorra em desrespeito a

importante também que haja especial
outra. [...] Sendo necessario acrescentar informagdes para complementar os sinais de
regulamentagao, como periodo de validade, caracteristicas e uso do veiculo, condicbes de
estacionamento, além de outras, deve ser utilizada uma placa adicional ou incorporada a placa
principal, formando um s6 conjunto, na forma retangular, com as mesmas cores do sinal de
regulamentacado. N&do se admite acrescentar informagao complementar para os sinais R-1 - “Parada
Obrigatéria” e R-2 - “Dé a Preferéncia”. Nos casos em que houver simbolos, estes devem ter a forma

e cores definidas em legislagao especifica.” (CONTRAN, 2007).

Conforme verificado através do Formulario 3, ha cruzamentos em que a placa com o sinal de

parada obrigatéria (R-1) se encontra posicionada ao lado esquerdo do motorista, sendo correto o

posicionamento ao lado direito. Sendo assim, seguem as diretrizes do Conselho de Transito Brasileiro

(CONTRAN) para a situacao em questao.

/A
@y
R-1

Figura 31. Sinais de regulamentacéo.

<
@3

(2]
@@@Z@?@

R-4a R-4b R-1 R-2
R-6b R-8a R-8b R-9

@
®
%9,

e

-

~

2
N
>
2
o
P
N
S

R-14 R-15 R-16
a R-24b R-26 R-27 R-28

@@
®

®
®

R-32 R-33 R-34 R-35a R35b  R-36a R-36b R-37
Fonte: CONTRAN, 2007.
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O sinal de parada obrigatéria indica ao condutor que deve parar seu veiculo antes de entrar ou

cruzar a via/pista.

“A placa deve ser colocada no lado direito da via/pista, o mais proximo possivel do ponto de parada
do veiculo. Em pistas com sentido unico de circulagéo, em que o posicionamento da placa a direita
nao apresente boas condi¢des de visibilidade, este sinal pode ser repetido ou colocado a esquerda.
[...] Em vias urbanas, a placa deve ser colocada no méximo a 10,0 m do prolongamento do meio-fio
ou do bordo da pista transversal. Em vias rurais, a placa deve ser colocada no minimo a 1,5 m, e no
maximo a 15,0 m do prolongamento do meio-fio ou do bordo da pista transversal.” (CONTRAN,
2007).

Para as placas de regulamentacao de sentido de circulagdo (R-24a), a mesma deve sempre ser
colocada no fim do trecho a ser sinalizado, a direita e/ou a esquerda, conforme sentido de circulagdo da
via/pista transversal, voltada para o fluxo que se aproxima. Este sinal deve ser posicionado de forma que 0
motorista visualize a regulamentagdo antes de realizar o movimento, ou seja, antes da “tomada de

decisdo”.
12.1.4. Sinalizagéo Vertical de Orientag&o Turistica

Quanto ao Plano de Orientacao Turistica de Taquaritinga, recomenda-se a utilizacéo da relagéo
de polos geradores e da matriz O/D elaborados para o municipio, para que seja entdo desenvolvido o
Projeto de Orientagao Turistica.

Nota-se que o mapa de polos geradores, a matriz O/D de orientagao turistica e 0 mapa de rede
viaria basica estao diretamente relacionados, uma vez que os trés materiais representam a ligacao entre
0s principais pontos geradores de trafego de Taquaritinga, bem como a ligagao entre pontos de interesse
de turistas.

A Sinalizacao de Orientacédo Turistica faz parte do conjunto de sinalizagdo de indicacao de
transito. Assim, deve seguir 0s mesmos objetivos e principios fundamentais, com vistas a garantir a
eficiéncia e a seguranc¢a do sistema viario para os usuarios das vias urbanas e rurais.

Para tanto, deve dispor de uma estratégia de sinalizagao, que consiste no estabelecimento de
critérios para a escolha de referenciais de atrativos, capazes de estruturar o sistema de sinalizacao turistica
na rede viaria selecionada. Nos principais caminhos ou circuitos turisticos, os usuarios podem alcangar o
destino pretendido e, ao mesmo tempo, ter a compreensao geral de outros destinos existentes.

A partir da rede viaria basica e da definicdo dos pontos de interesse dos turistas pode-se
determinar o posicionamento das placas de sinalizagao vertical de indicagao, que devem ser dispostas,
basicamente, nas mudancas de direcdo da rede tracada.

Para a matriz origem/destino desenvolvida a partir dos polos geradores de trafego do municipio

de Taquaritinga tem-se a figura a seguir.

L
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Figura 32. Matriz O/D - POT.

Distrito Vila Negri
Distrito Guarircba
Monte Alto
Jaboticabal
Ribeiréc Preto
Araraquara
Igreja Matriz de S. Sebastido
Cine Teatroc S&c Pedro

Serra do Jaboticabal X
Biblicteca Municipal
Atelié Washington Maguetas
Esc.Téc.de Arte Sta Cecilia

@ % =
+ (o] —_— —
o _— oz ®m $ "E 21w 3 8
S Sl 18] lalalo 2l2lsl81318] . |=lel 1818 25128
el [ El.lel 3|28 5|52 3 elCelz|E(2 8|28 E5|% 2|52 |a
_ _ 2l<|2|E|a|B|=2|E|5|E|g|e|e =Bl 2als|TlElS|2lad 22| ele
Origem /Destino g%f_agz_ggg5m22-553ﬁ>og%,93v9$m95
e Slh|s||g|B|o|v|4|2|=|=|2|8|ele|elalc|T|a|d|F|8|E|E|w
[ @ 0O Elg|m vl | E|D|E|E|Elz|lm|lals|ls|lolT|R|E|O
& ANFIRE I E N N ENEHEEEE
.} =) & olo|o -%LEJ L% = % E
=
o Z |
Prefeitura XXX XXX XXX X[ X[ KX A X XXX XXX XX
UPA X X
Cémara Municipal X X
Férum X X
Delegacia X X XX |X|X
FATEC X X XXX | X
Cemitério/Velorio X XXX X
Rodovidria XX X
Estadio/Ginasio X| X X XA | XX
Centro XXX XXX X XA XXX X[ XXX
V. S. Sebastifio X| X X
Jd. Laranjeiras XX X
B. Talavasso XX X
Jd. Maria Luiza X| X X
Distrito Industrial XX X[X|X]|X X
Jd. Buscardi XX X
Distrito Jurupema XX X
X| X X
XX X

XX (XX |X|*x

Figura 33. Rede viaria basica proposta (Apéndice B-I).
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Ainda, pode-se criar pontos de informagées em alguns locais da cidade e disponibilizar
informacdes sobre os pontos turisticos do municipio. Futuramente, pode-se pensar em dispor estas

informacdes por meio de gr code.

Figura 34. Exemplo de placa indicativa de sentido em Taquaritinga.

Camara Municipal |

’ Biblioteca |
=

Deve-se observar que existem regras para a disposicao das informacdes nas placas. No caso
das placas de indicagao de lugares, por exemplo, nao podem ser dispostas mais de quatro informacoes

por placa, sendo trés o limite por sentido. Ainda, tem-se a hierarquia de sentidos:

HIERARQUIA DE SETAS

Conversdo obliqua a esquerda

Conversao a esquerda

Conversao a direita

N
—

Ve Conversdo obliqua a direita
—

1 Siga em frente

As placas sao compostas pelos seguintes elementos: legendas, orlas e tarjas, setas,
pictogramas, simbolos e diagramas. A utilizacao dos elementos deve estar de acordo com a classificacdo
e o0 detalhamento da sinalizacao de indicagé@o e obedecer a diagramagao definida no Capitulo 7 do Manual
de Sinalizagao Vertical Indicativa (CONTRAN, 2014).
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Figura 35. Elementos das placas de sinaliza¢&o indicativa.

simbolo orla externa orla interna

diagrama

diagrama

pictograma \

Fonte: CONTRAN, 2014.

legenda

As placas de sinalizagéo vertical de indicacao sao divididas em seis tipos principais: placas de
identificacao, placas de orientacao de destino, placas educativas, placas de servicos auxiliares, placas de
atrativos turisticos e placas de postos de fiscalizacao. As placas de identificacdo posicionam o condutor ao

longo do seu deslocamento, ou com relagao a distancias ou, ainda, locais de destino.

Figura 36. Placas de identificac&o.

ﬁﬁ Fﬁ
Fernao Dias

.~ 251/ |55 Ow[

COBRANCA

AUTOMATICA

LOGOTIPO OU NOME

DOS SISTEMAS DE
COBRANCA AUTOMATICA

A DIREITA

TARIFA DE PEDAGIO
MOTOCICLETA

Recife Minas Gerais AUTONOVEL
Jaboatao Bahia UTILITARIO

COMERCIAL
POREIXO

Fonte: CONTRAN, 2014.

A placas de orientagao de destino indicam ao condutor a diregdo a seguir para atingir o destino

pretendido, orientando seu percurso e/ou informando distancias.

Figura 37. Placas de orientacdo de destino.

Jd. Flamboyant Louveira
Souzas

WA SIS e Osasco
Av. Anchieta
Prefeitura

%

Centro

% Anchieta

SAIDAS 74 A-B

C). Aracas
Braqanc_a Pta. Guaranhuns A
Belo Horizonte

Atibaia * Vale Encantado
Av. C. Lindenberg

¢ Imigrantes

Faixas4e5

Fonte: CONTRAN, 2014.
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As placas educativas, por sua vez, tém a funcao de educar o usuario da via quanto ao

comportamento adequado e seguro no transito, através de mensagens que reforcam normas gerais de

circulacao e conduta.

Figura 38. Placas educativas.

AREA DE PROTECAO NAO FECHE Mﬂlgg'ﬁfp'.ﬂ“ USE O CINTO
DE MANANCIAL O CRUZAMENTO 0 CAPACETE DE SEGURANGA

EM CASO DE ACIDENTE Pedestre Pedestre

LIGUE 0800 XXX XXXX Atravesse Use a
Na faixa Passarela

Fonte: CONTRAN, 2014.

As placas de servigos auxiliares indicam ao usuario da via 0s locais onde encontrar 0s servicos
indicados. As placas para condutores e pedestres sao compostas por pictograma proprio de cada servigo

existente, associado a distancias ou setas direcionais.

Figura 39. Placas de servi¢cos auxiliares para condutores.

& [ Hosp. S. Francisco
* Av. 9 de Julho
Sumaré

Viracopos 7

Fonte: CONTRAN, 2014.

Figura 40. Placas de servigcos auxiliares para pedestres.

Embarq:: 9 6 Falxade (- Z;avessla 6 'tl;ravessla
. e
Taxi Travessia Pedestres |[jml A b Pedestres
Travessia Travessia Travessia
w3 [l € o A [N—E
Pedestres Pedestres Pedestres

Fonte: CONTRAN, 2014.

Travessia
de
Pedestres

As placas de atrativos turisticos indicam aos usuarios da via 0s pontos turisticos existentes,
orientando sobre sua direcéo ou identificando os locais de interesse. Sdo compostas por pictograma e
legenda préprios de cada atrativo existente, associado ou ndo a distancias ou setas direcionais. Estas
placas constituem um conjunto de sinalizagédo de orientacao turistica, composto por trés tipos: de

identificacdo de atrativo turistico, indicativas de sentido e indicativas de distancia.

P
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Figura 41. Placas de atrativos turisticos.

(L] Cach. Sta. Maria (— m Igr. S. Francisco de Assis

A [l Mus. Arquidiocesano
™ cat. S. Pedro

] Véu de Noiva
) Gruta Azul w

%3] Mirante

[f1 Pg. Pinheiro

Prainha

* Igr. S. José

Praia das Ostras 2 km
Japara Pequena 6 km

Cumuruxatiba 10 km

Fonte: CONTRAN, 2014.

As placas de postos de fiscalizacdo indicam ao condutor a existéncia, adiante, de policia
rodoviaria, posto de pesagem ou fiscalizagao fazendaria, e identificam as suas instalagbes ou 0 acesso a

elas.

Figura 42. Placas de postos de fiscalizagéo.
POLICIA POSTO DE
RODOVIARIA BALANCA FISCALIZACAO

Fonte: CONTRAN, 2014.

O processo de elaboracdo de um projeto de sinalizacdo de orientagao de destino deve obedecer

as seguintes etapas:

Figura 43. Etapas de um projeto de sinalizacdo de orientagdo de destino.

PLANEJAMENTO DO SISTEMA DE SINALIZACAO

Diagnostico da situagao existente
Definicao dos elementos basicos: Rede Viaria Principal, Sistema Referencial
Elaborag&o do esquema geral: Nos, Links
Distribuicao das informa¢des no esquema geral
Definicao dos marcos referenciais

ELABORACAO DO PROJETO FUNCIONAL
Selecao e ordenacao das legendas
Definicéo dos tipos de placas
Padronizacao da forma e cor
Locacgao das placas em planta

ELABORACAO DO PROJETO EXECUTIVO

Diagramacao das placas
Definicao dos suportes
Locagao das placas em campo

@
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A diagramacéao das placas de sinalizacao vertical de indicagdo compreende 0s seguintes passos:

DIAGRAMACAO

Definicdo da altura das letras, a partir da velocidade regulamentada na via

Dimensionamento dos elementos (legendas, orlas, tarjas, setas, pictogramas, simbolos, diagramas)

Espacamento entre os elementos

Diagramacdo das placas

Modulagdo das placas

Figura 44. Altura minima das letras em funcao da velocidade regulamentada da via.

VELOCIDADE REGULAMENTADA ALTURA MINIMA DAS MAIUSCULAS - h (mm)
(Km/h) VIA URBANA VIA RURAL
V<40 125 150
40 <V <70 150 150
V =80 200 200
80 <V <100 250 250
V> 100 - 300

Fonte: CONTRAN, 2014.

Figura 45. Dimenséo dos simbolos e dos pictogramas associados a legendas.

ATURADALETRA | FICTOGRAMAS ALTURA DO BRASAO ()
(mm) (mm) ROD. ROD. ESTADUAL ROD. ESTADUAL
FEDERAL (2 ALGARISMOS) (3 ALGARISMOS)
<125 200 300 200 250
150 230 300 200 250
175 260 300 250 300
200 300 300 300 375
250 380 375 375 450
300 450 450 450 600
350 530 450 450 600
400 600 600 600 750
450 680 600 600 750

*As larguras do brasdo devem ser proporcionais a sua altura
Fonte: CONTRAN, 2014.

Na elaboracao dos projetos de Sinalizagédo de Orientagdo Turistica, devem ser observados
diversos aspectos no sentido de atender aos deslocamentos dos turistas. Garantir a padronizagao, a
legibilidade, a visualizagéo, entre outros, € fundamental para a eficacia da sinalizagéo, sendo por isso
recomendado que a metodologia apresentada a seguir seja mantida em todos os tipos de projetos

desenvolvidos, independente do grau de abrangéncia e do numero de atrativos a serem destacados.

" " oA
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Figura 46. Dimenséo dos simbolos e dos pictogramas para placas sem legendas ou placas de

identificacdo de atrativo turistico (mm).

VEI_DOAC\I/?AA . LADP(IDC[IS %Fl{JAA'\[A)g,SADO ALTURA%%BB%OS%‘O* (mm)
i) ) ROD.  ROD.ESTADUAL ROD. ESTADUAL
FEDERAL (2 ALGARISMOS) (3 ALGARISMOS)
V < 60 400 450 450 600
60 <V < 100 500 600 600 750
V> 100 600 750 750 930

*As larguras do brasdo devem ser proporcionais a sua altura
Fonte: CONTRAN, 2014.

Figura 47. Plano de orientagdo turistica.

CONCEITOS GERAIS

Padronizacao

Tipos de placas

Critérios de selecéo e ordenamento das mensagens

PROJETO PRELIMINAR

Usuarios de Veiculos

Continuidade das mensagens

Compatibilizagdo com POT local

Pedestres

Continuidade das mensagens

Compatibilizagdo com POT local

Diretrizes

Critérios de posicionamento

DETALHAMENTO DAS PLACAS

Usuarios de Veiculos

Padronizacéo

Tipos de placas

Critérios de diagramacado

Dimensionamento

Pedestres

Placas Direcionais

Placas Interpretativas

COLOCAGCAO DAS PLACAS

Usuarios de Veiculos

Critérios de posicionamento

Definicdo de suportes

Pedestres

Critérios de posicionamento

" " oA
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12.1.5. Sinalizag&o Horizontal

Em algumas situagdes a sinalizagdo horizontal atua, por si s6, como controladora de fluxos,
podendo ser empregada como reforco da sinalizagao vertical, bem como ser complementada com
dispositivos auxiliares (CONTRAN, 2007). A sinalizagéo horizontal pode ter algumas classificagdes, que

dependem da sua funcéo. Entre as funcoes da sinalizacao horizontal tem-se:

FUNGOES DA SINALIZAGAO HORIZONTAL

Ordenar e canalizar o fluxo de veiculos

Orientar o fluxo de pedestres

Orientar os deslocamentos de veiculos em funcdo das condicGes fisicas da via, tais como,
geometria, topografia e obstaculos

Complementar os sinais verticais de regulamentacao, adverténcia ou indicacdo, visando enfatizar
a mensagem que o sinal transmite

Regulamentar os casos previstos no Codigo de Transito Brasileiro (CTB)
PADRAO DE TRAGCADO SINALIZACAO HORIZONTAL
Continuo: sdo linhas sem interrup¢do pelo trecho da via onde estdo demarcando; podem estar

longitudinalmente ou transversalmente apostas a via;

Tracejado ou Seccionado: sdo linhas interrompidas, com espagamentos respectivamente de
extensdo igual ou maior que o traco;

Simbolos e Legendas: sdo informacées escritas ou desenhadas no pavimento, indicando uma
situacao ou complementando sinalizacdo vertical existente.
CORES DA SINALIZACAO HORIZONTAL

Amarela: utilizada na regulacdo de fluxos de sentidos opostos; na delimitacdo de espacos proibidos

para estacionamento e/ou parada e na marcacao de obstaculos

Vermelha: utilizada para proporcionar contraste, quando necessario, entre a marca viaria e o
pavimento das ciclofaixas e/ou ciclovias, na parte interna destas, associada a linha de bordo branca
ou de linha de divisdo de fluxo de mesmo sentido e nos simbolos de hospitais e farmécias (cruz)

Branca: utilizada na regulacdo de fluxos de mesmo sentido; na delimitacdo de trechos de vias,
destinados ao estacionamento regulamentado de veiculos em condi¢cdes especiais; na marcacao
de faixas de travessias de pedestres, simbolos e legendas

Azul: utilizada nas pinturas de simbolos de pessoas portadoras de deficiéncia fisica, em areas
especiais de estacionamento ou de parada para embarque e desembarque

Preta: utilizada para proporcionar contraste entre o pavimento e a pintura

As larguras das linhas longitudinais sao definidas pela sua funcéo e pelas caracteristicas fisicas
e operacionais da via. As linhas tracejadas e seccionadas, sdo dimensionadas em fung¢éo do tipo de linha
e/ou da velocidade regulamentada para a via. Ja a largura das linhas transversais e o dimensionamento
dos simbolos e legendas séo definidos em funcao das caracteristicas fisicas da via, do tipo de linha e/ou da

velocidade regulamentada para a via.
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O Conselho Nacional de Transito, em seu Manual de Sinalizacdo Horizontal, especifica dois tipos
de faixa de travessia de pedestres: faixa zebrada e faixa paralela. No entanto, no Brasil tem-se basicamente

a utilizacao apenas do tipo zebrada.

Figura 48. Faixa de Travessia de Pedestres do tipo zebrada.

A largura (I) das linhas varia de 0,30 m a 0,40 m e a distancia
(d) entre elas de 0,30 m a 0,80 m. A extensdo minima das
linhas & de 3,00 m, podendo variar em funcado do volume de
pedestres e da visibilidade, sendo recomendada 4,00 m. A
> O locacdo da FTP deve respeitar, sempre que possivel, o
caminhamento natural dos pedestres, sempre em locais que
oferegcam maior seguranga para a travessia. Em intersegdes,
deve ser demarcada no minimo a 1,00 m do alinhamento da
pista transversal. “Caso a faixa de pedestres seja utilizada por
um grupc bem caracterizado, como escolares, deficientes

d[—f©f—'“ fisicos etc., é recomendavel a colocagdo de legenda ou sinais
/1L A . . 5
de adverténcia especificos precedendo-a.

Fonte: CONTRAN, 2007.

Outra sinalizagéo horizontal importante sdo as marcas de canalizagéo, utilizadas para orientar e
regulamentar os fluxos de veiculos em uma via, direcionando-os de modo a propiciar maior seguranga e
melhor desempenho, em situacdes que exijam uma reorganizagao de seu caminhamento natural. Possuem
a caracteristica de transmitir ao condutor uma mensagem de facil entendimento quanto ao percurso a ser
seguido. As Marcas de Canalizacdo sao constituidas pela Linha de Canalizacao e pelo Zebrado de

preenchimento da area de pavimento nao utilizavel, sendo este aplicado sempre em conjunto com a linha.

Figura 49. Linhas de canalizagéo (LCA).

A LCA é utilizada em varias situacdes, pois separa o conflito

3 entre movimentos convergentes ou divergentes, desvia os
veiculos nas proximidades de ilhas e obstaculos, altera a funcao

> do acostamento, demarca canteiros centrais e ilhas, alerta para

> a alteragdo na largura da pista, possibilita o entrelagamento do

fluxo veicular em interse¢cdes em mini rotatoria e rotatéria e

protege areas de estacicnamento (CONTRAN, 2007). Deve ser

branca quando direciona fluxo de mesmo sentido e amarela
""”'O quando direciona fluxo de sentido oposto.

Fonte: CONTRAN, 2007.

Frequentemente observada em areas urbanas, a sinalizagéo horizontal abrange também a
pintura de lombadas, especificada pela Resolucao n° 600, de 24 de maio de 2016, do Conselho Nacional
de Transito, que estabelece o0s padrdes e critérios para a instalagédo de ondulagéo transversal (lombada
fisica) em vias publicas, disciplinada pelo paragrafo unico do art. 94 do Codigo de Transito Brasileiro e
proibe a utilizacao de tachas, tachdes e dispositivos similares implantados transversalmente a via publica.

Primeiramente, dadas as recomendacbes de tal resolucdo, deve-se aplicar um estudo de
engenharia de trafego para andlise da real necessidade de implantacdo de lombadas, bem como a

reaplicacao deste estudo um ano apos a locagao do dispositivo, verificando sua eficacia.
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Figura 50. Estudo técnico para implantacdo de ondulagao transversal (Anexo | da Resolucgao

n°600).
[ - IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
Razio social;
Estado/Municipio:

2 - LOCALIZACAO DA IMPLANTACAO
e Local:
e N° de pistas da via
() pista central () pista lateral
s Sentido do fluxo:

3 - ONDULACAO TRANSVERSAL

() TIPO A

() Tipo B

Data de implantagio no local:  / /

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
¢ Classificagio viaria (art. 60 do CTBY;
o N” de faixas de trinsito (circulagio):

e Largura da pista:
¢ Largura da calgada / acostamento:
* Tipo do pavimento:
* Condigoes do pavimento:
» Velocidade regulamentada:
¢ () Aclive () Declive () Plano ( ) Curva( ) Rampa de acesso
e Trecho urbano:( ) Sim ( ) Néo

e Fluxo veicular na pista (VMD):
e Transito de pedestre:( ) Sim ( ) Ao longo da Via () Transversal & via ( ) Nio
e Trinsito de ciclista:( )Sim ( ) Ao longo da Via ( ) Transversal a via ( ) Ndo

5 —HISTORICO DE ACIDENTES NO LOCAL
Via Urbana: trecho maximo de 50 m antes e 50 m depois do local.
Via rural: trecho maximo de 500 m antes e 500 m depois do local.

e Até 12 meses antes do inicio da implanta¢io da ondulagio transversal:

6 - POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL
* Descrigdo dos fatores de risco:
e Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da implantagio da ondulagfio transversal:

e Outras informagdes julgadas necessarias:

7-PROJETO OU CROQUIDO LOCAL

(Deve conter indicagio do posicionamento da ondulagio transversal e da sinalizagiio)

8 - RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO:

Nome: CREA/CAU R Assinatura:
Data: )

9 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA/CAU:

Nome: CREA/CAU n™: Assinatura:
Data: T

P
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Figura 51. Estudo técnico para monitoramento da eficacia da ondulagao transversal (Anexo Il

da Resolucéo n°600).

[ - IDENTIFICACAD DO ORGAO DE TRANSITO
Razdo social:

Estado/Municipio:

2 - LOCALIZACAO DA IMPLANT ACAQ
¢ Local:

o N" de pistas da via

() pista central ( ) pista lateral

¢ Sentido do fluxo:

3- UNDULA{',ZEU TRANSVERSAL
()TIPO A () Tipo B
Data de implantagiio no local: /7 /

4~ CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
o Classificagho vidria (art. 60 do CTB):
o N de faixas de trinsito (circulagio):
o Largura da pista:
o Largura da calgada / acostamento:
*Tipodopavimento:
o Condigdes do pavimento:
» Velocidade regulamentada:
¢ ) Aclive ( ) Declive ( ) Plano { ) Curval ) Rampa de acesso

® Trecho urbano:( ) Sim ( ) Nio

* Fluxo veicular napista(VMD).

» Trinsito de pedestre:( ) Sim ( ) Ao longo da Via () Transversal 4 via ( ) Nio
» Trinsito de ciclistaz( )5im ( ) Ao longo da Via ( ) Transversal 4 via ( ) Nio

5 — HISTORICO DE ACIDENTES NO LOCAL

Via Urbana: trecho maximo de 50 m antes e 30 m depois do local.

Via rural: trecho méximo de 300 m antes ¢ 500 m depois do local.

e Até 12 meses antes do inicio da implantagio da ondulagio ransversal (dados do estudo técnico do Anexo
N Apds 12
meses da implantagiio da ondulagfio transversal:

o Outras informagdes julgadas necessirias:

7—PROJETO OU CROQUI DO LOCAL
{ Deve conter indicagiio do posicionamento da ondulagiio ransversal e da sinalizagio)

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

§ ~ RESPONSAVEL PELA ELABORAGCAO DO ESTUDO TECNICO:

MNome: 10 CREA/CALU n®™: Assinatura:
Data: __ /__/

9 - RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAQ DE TRANSITO PERANTE O CREA/CAU

Mome: CREA/CAU n™: Assinatura:
Data: fod
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Segundo o artigo 3° da resolu¢do, a ondulagao transversal (lombada) pode ser do TIPO A ou do
TIPO B.

| — Ondulagao transversal TIPO A: Pode ser instalada onde ocorre a necessidade de limitar a velocidade
maxima para 30km/h, em:

a) Rodovia, somente em travessia de trecho urbanizado;

b) Via urbana coletora;

c¢) Via urbana local.

Figura 52. Dimensfes de ondulacéo transversal tipo A.

CANTEIRO

‘ ACOSTAMENTO

0,08 <H<0,10m.

C=370

-4
——

= CORTEA-A
Fonte: CONTRAN, 2016.

[l — Ondulacao transversal TIPO B: Pode ser instalada somente em via urbana local em que n&o circulem
linhas regulares de transporte coletivo e nao seja possivel implantar a ondulacéo transversal do Tipo A,

reduzindo pontualmente a velocidade maxima para 20 km/h.

Figura 53, Dimensfes de ondulacao transversal tipo B.

CALI
GUIA
SARJETA

0,06m s H< 0,08m

C=1,50
CORTEB-B

-

i
T

Fonte: CONTRAN, 2016.

No entanto, para a colocagdo de ondulacbes transversais devem ser observadas,

simultaneamente, as seguintes caracteristicas relativas a via:

I — Em rodovia, declividade inferior a 4% ao longo do trecho;

[l — Em via urbana e ramos de acesso de rodovias, declividade inferior a 6% ao longo do trecho;
[Il — Auséncia de curva ou interferéncia que comprometa a visibilidade do dispositivo;

IV — Pavimento em bom estado de conservagao;

V — Auséncia de guia de calgada (meio-fio) rebaixada, destinada a entrada ou saida de veiculos;

VI — Auséncia de rebaixamento de calgcada para pedestres.
Além das condi¢des exigidas para a via, a sinalizagao viaria deve ser constituida no minimo de:

| — Placa com o sinal R-19 - “Velocidade Maxima Permitida”, regulamentando a velocidade em 30 km/h,
quando se utilizar a ondulacao TIPO A, e em 20 km/h, quando se utilizar a

ondulacao transversal TIPO B, sempre antecedendo o dispositivo;
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Il — Placa com o sinal de adverténcia A-18 - “Saliéncia ou Lombada”, antes da ondulacéo transversal,
colocada de acordo com os critérios estabelecidos pelo Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito -
Volume Il - Sinalizagao Vertical de Adverténcia, do CONTRAN;
[Il — Placa com o sinal de adverténcia A-18 — “Saliéncia ou Lombada” com seta de posic¢ao, colocada junto
a ondulagéo, de acordo com os critérios estabelecidos pelo Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito -
Volume Il - Sinalizacao Vertical de Adverténcia, do CONTRAN;

Figura 54. Sinalizac&o de adverténcia aplicada em lombadas.

LOMBADA

v || N b

Fonte: CONTRAN, 2016.

Figura 55. Especificacdes da sinalizacéo horizontal de lombadas.

IV — Marcas obliquas, inclinadas,
no sentido horario, a 45° em
relacdo a secdo transversal da
via, com largura minima de 0,25
m, pintadas na cor amarela e
espagadas de no maximo de 0,50
m, alternadamente, sobre o
dispositivo, admitindo-se, também
a pintura de toda a ondulagéo
transversal na cor amarela, assim
como a intercalada nas cores
preta e amarela, no caso de
P pavimento que necessite de
contraste mais definido;

N

Fonte: CONTRAN, 2016.

Observa-se que a implantagdo de ondulagio transversal proxima a uma intersecdo deve
respeitar uma distancia minima de 15 m do alinhamento do meio-fio ou linha de bordo da via transversal,
além da necessidade de implantacao de sinalizagdo de regulamentagao de velocidade da via apds a

transposicao do dispositivo.

Figura 56. Distancia minima para instalacdo de lombadas préximo a intersecdes.

|Distanciaminima de 15 m

N

Fonte: CONTRAN, 2016.
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Figura 57. Exemplo de aplicag&o de ondulagé&o transversal com sinaliza¢gdo adequada.

be P

Fonte: CONTRAN, 2016.

Ainda, a sinalizacao horizontal abrange também as inscricbes no pavimento, como setas
direcionais, simbolos e legendas. As inscricdes no pavimento melhoram a percep¢ao do condutor quanto
as condi¢cOes de operacao da via, permitindo-lhe tomar a decisao adequada, no tempo apropriado, para as
situacdes que se lhes apresentarem. Possuem fungao complementar ao restante da sinalizagao, orientando
e, em alguns casos, advertindo certos tipos de operagao ao longo da via. As setas direcionais orientam os
fluxos de trafego na via, indicando o correto posicionamento dos veiculos nas faixas de transito de acordo

com 0s movimentos possiveis e recomendaveis para aquela faixa.

Figura 58. Setas direcionais.

Fonte: CONTRAN, 2007.

Os simbolos indicam e alertam o condutor sobre situagdes especificas na via.

SIMBOLOS DA SINALIZACAO HORIZONTAL
Dé a preferéncia: indicativo de intersecdo com via que tem preferéncia;

Cruz de Santo André: indicativo de cruzamento rodoferroviario;

Bicicleta: indicativo de via, pista ou faixa de transito de uso de ciclistas;

Servicos de saude: indicativo de areas ou local de servicos de saude;

Deficiente fisico indicativo de local de estacionamento de veiculos que transportam ou que sejam
conduzidos por pessoas portadoras de deficiéncias fisicas.
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Figura 59. Simbolo indicativo de transito de ciclistas (SIC).

“O SIC possui comprimento (c)
minimo de 1,95 m e maximo de
2,90 m e largura (I) minima de
1,00 m e maxima de 1,50 m,
proporcionalmente.”

Fonte: CONTRAN, 2007.

Para locais de servigos de salde, como farmacias e hospitais, tem-se o0 SAS, utilizado para indicar
ao condutor a reserva de vagas destinada a estacionamento de veiculos e/ou embarque e desembarque

de passageiros e/ou pacientes.

Figura 60.Simbolo indicativo de area ou local de servigos de saude (SAS).

—a B ! a

----- - DIMENSOES (m)

0.30 0.30 1.20

Fonte: CONTRAN, 2007.

Nas situagcbes em que as vagas sao destinadas a portadores de deficiéncias, tem-se:

Figura 61. Simbolo indicativo de local de estacionamento de veiculos que transportam ou que

sejam conduzidos por pessoas portadoras de deficiéncias fisicas (DEF).

Fonte: CONTRAN, 2007.
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As vagas destinadas a este fim devem ser sinalizadas da forma que segue, diretrizes

determinadas pelo Conselho Nacional de Transito.

Figura 62. Vaga paralela — DEF.

Fonte: CONTRAN, 2007.

Figura 63. Vaga perpendicular ao meio-fio — DEF.

Fonte: CONTRAN, 2007.
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Figura 64. Vagas em angulo — DEF.

Fonte: CONTRAN, 2007.

As legendas, por sua vez, sdo formadas a partir de combinac¢des de letras e algarismos, aplicadas
no pavimento da pista de rolamento, com o objetivo de advertir os condutores acerca das condi¢des

particulares de operacao da via.

Figura 65. Legenda “PARE”.

A legenda “PARE” deve ser posicionada, no
minimo, a 1,60 m antes da linha de
retengéo, centralizada na faixa de circulagéo
em que esta inscrita. Deve ser utilizada
como reforgo ao sinal de regulamentacéo R-

1 - “Parada obrigataria”.

Fonte: CONTRAN, 2007.

12.1.6. Campanhas de Tréansito

Um bom recurso a ser empregado na prevencdo de acidentes e conflitos de transito € a
realizacdo de campanhas de transito no municipio, palestras sobre transito seguro nas escolas e incentivo
as boas praticas no transito. Os dados do Ministério da Salude com relagao aos acidentes de transito é um
excelente subsidio para implantagao de politicas publicas para a segurancga no transito.

Ao contrario do que se espera com a chegada do Codigo de Transito Brasileiro (C.T.B.) em 1998,
que indicava mudangas na melhoria da seguranga viéria isso nao aconteceu € nem houve uma redugao
dos indices de acidentes e pior ainda os indices de mortes aumentaram em 30% de acordo com o SUS no
periodo de 2000 a 2007, e atingindo um pico de 66.837 mortes e nas estatisticas internacionais coloca o

Brasil entre os maiores numeros de mortes por acidentes de transito.
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—

Por outro lado, os dados indicam que a partir de 2008 comecou a haver uma leve queda nos

acidentes fatais, o que pode indicar os efeitos positivos da Lei 11.705/2008, que endureceu as penas para

os condutores que dirigiam sob a influéncia de alcool ou de qualquer outra substancia psicoativa (Lei Seca).

As analises também mostram que a maioria das vitimas fatais do transito no Brasil continua sendo homens

jovens de cidades de pequeno e médio porte.
No municipio de Taquaritinga as estatisticas de transito segundo levantamento da Policia Militar

nao apontaram nenhuma morte nos anos de 2018 e 2019. Mesmo que essa estatistica seja positiva, é

importante que a Secretaria e o Departamento de Transito de TAQUARITINGA tenham uma politica de

seguranca voltada para a populagao com campanhas educativas e um calendario de atividades anuais.

Figura 66. Calendario de campanhas de transito.

JANEIRO

Inspecdo veicular de férias com as oficinas mecanicas do municipio

FEVEREIRO

Campanhas educativas - distribuicdo panfletos carnaval “bebida e dire¢do, ndo combinam”

Caminhada a pé

ABRIL

21/04 — Dia Nacional da Paz no Transito

MAIO

Acdes Maio Amarelo: campanha de conscientizagdo sobre segurancga no transito

05/05 — Dia Mundial do Transito — bloqueios educativos distribuicdo de panfletos

13/05 — Dia do Automovel — exposicdo de carros antigos
28/05 — Dia da Nacional da Carona Solidaria

JUNHO

Campanha de conscientizacdo sobre uso do celular ao volante

JULHO

25/07 — Dia do Motorista e S&o Cristovao — carreata com uma igreja catdlica

27/07 — Dia Nacional e Internacional do Motociclista

AGOSTO

08/08 — Dia Nacional do Pedestre
23/08 — Dia Nacional do Ciclista

SETEMBRO

22/09 — Dia Mundial do Pedestre

22/09 - Dia Mundial Sem Carro

22/09 - Dia Mundial da Carona Solidaria
25/09 — Dia Nacional do Transito

OUTUBRO

12/10 = Semana da Crianca — passeio ciclistico.

NOVEMBRO

21/11 = Dia Mundial em Memoria as Vitimas de Transito
24/11 — Dia Nacional do Taxista

" " oA
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12.1.7. Vagas de Estacionamento

251

Um outro fator a se observar nos municipios é a quantidade de vagas nas edificacdes. A tabela

que segue apresenta recomendacdes de numero de vagas de estacionamento por metro quadrado, a

depender do tipo de empreendimento.

EMPREENDIMENTO N° VAGAS

Habitacées unifamiliares e multifamiliares

1 vaga/unid.

Centros comerciais (shopping centers)

1vaga/25m?

Supermercados com area = 300 m?

1vaga/50m?

Lojas de departamentos com area construida = 300 m?

1vaga/50m?

Entrepostos e dep0ositos atacadistas

1 vaga/60m?

Edificios p/ escritorios ou consultérios, salas, saldes comerciais ou uso indefinido,
com area construida =200 m2

1vaga/50m?

Prontos-socorros, clinicas e laboratorios de anélises com area construida > 200m?2

1vaga/50m?

InstituicOes privadas de ensino de 2° Grau e Estabelecimentos de ginastica, danca
R ) ) 1vaga/100m?
e congéneres com area construida = 300 m?

InstituicOes privadas de ensino de 3° Grau e Escolas profissionalizantes com area
, 1vaga/35m?
construida > 300 m?

Restaurantes, choperias, casas noturnas, Teatros e cinemas com area construida >
300 m?
Agéncias de bancos

1vaga/50m?

1vaga/35m?

Oficinas de conserto de carros com area construida > 100m? 1 vaga/50m?

1vaga/2
Hotéis 'g /
leitos

Hospitais, sanatorios e congéneres, exclusive publicos 1vaga/5 leitos Farmaciase  1vaga/50m?

drogarias com area construida = 100 m? ou fracdo

Ainda, deve-se observar que, além do numero de vagas para cada estabelecimento apresentado,
e fundamental considerar a presenca de vagas destinadas a pessoas com mobilidade reduzida, como
idosos e portadores de deficiéncias. O percentual de vagas que deve ser destinado a pessoas com
mobilidade reduzida depende da Lei Municipal referente ao assunto em cada municipio. No entanto, em
geral se considera que 5% do total de vagas devem ser destinados a idosos, conforme consta na Lei n°
10.741 de 01/10/2003, que dispbe sobre o Estatuto do Idoso, e da outras providéncias. Para portadores
de deficiéncias, a Lei n°® 10.098, de 19/12/2000 estabelece que 2% das vagas devem ser reservadas,
havendo no minimo a garantia de pelo menos uma vaga reservada.

Além da quantidade de vagas, é importante atentar a sinalizacéo dos espacos destinados a
estacionamentos. O Conselho Nacional de Transito, em seu Manual de Sinalizagéo Horizontal, define as
marcas de delimitagcao e controle de estacionamento e/ou parada, que delimitam e proporcionam melhor
controle das areas onde € proibido ou regulamentado o estacionamento e a parada de veiculos, quando

associadas a sinalizagao vertical de regulamentacgao.

&
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De acordo com sua funcgao as marcas de delimitagdo e controle de estacionamento e parada séo

subdivididas em trés tipos.

DELIMITAGAO E CONTROLE DE ESTACIONAMENTOS
Linha de indica¢do de proibicdo de estacionamento e/ou parada (LPP)
Marca delimitadora de parada de veiculos especificos (MVE)

Marca delimitadora de estacionamento regulamentado (MER)

Figura 67. Linha de indicacdo de proibicdo de estacionamento e/ou parada (LPP).

= 60,00 m N\

-

1
i
|
-

Fonte: CONTRAN, 2007.

Figura 68. Marca delimitadora de parada de veiculos especificos (MVE).
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Fonte: CONTRAN, 2007.

“A MVE delimita a extensao da pista destinada a operacao exclusiva de parada. Deve estar
associada ao sinal de regulamentacéo correspondente, exceto nos pontos de parada de transporte
coletivo. [...] O comprimento da MVE ¢ determinado em funcdo do comprimento e da quantidade de
veiculos que podem fazer uso da parada. Para automoveis, recomenda-se que a linha de fechamento
se prolongue a uma distancia de 2,20 m, contados a partir do meio fio e, para veiculos comerciais,
a distancia é de 2,70 m.” (CONTRA, 2007).
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No caso de existéncia de baia a MVE pode contornar todo o seu limite interno e ser separada do

restante da pista de rolamento por linha tracejada, conforme segue.

Figura 69. Marca delimitadora de parada de veiculos especificos (MVE) — Baia.

Fonte: CONTRAN, 2007.

Figura 70. Marca delimitadora de parada de veiculos especificos (MVE) — Taxis.

TEATRO HOTEL

Fonte: CONTRAN, 2007.
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Figura 71. Marca delimitadora de parada de veiculos especificos (MVE) — Taxis.

Fonte: CONTRAN, 2007.

“A MVE deve estar acompanhada da sinalizag&o vertical pertinente, como, por exemplo, a placa S-
14 - “Ponto de parada” ou sinal de regulamentagcdo R-6a - “Proibido estacionar” . As
mensagens que forem necessarias, complementares a estes sinais, devem estar de acordo com
critérios especificos da sinalizagao vertical de regulamentacéo. Pode ser inserido no interior da MVE
simbolo ou legenda indicativa do tipo de veiculo ou servico a que se destina. No caso de grande

extensao, é necessaria sua repeticdo a intervalos regulares.” (CONTRAN, 2007).

As mensagens inscritas nas vagas destinadas a veiculos especificos também devem seguir
dimensoes definidas pelo Conselho Nacional de Transito.
Por fim, a MER delimita o trecho de pista no qual € permitido o estacionamento estabelecido

pelas normas gerais de circulacao e conduta ou pelo sinal R-6b — “Estacionamento regulamentado”.

Figura 72. Marca delimitadora de estacionamento regulamentado (MER).

Fonte: CONTRAN, 2007.

12.1.8. Sinalizag&o de Areas Escolares

A circulagao de pedestres e ciclistas constitui situacdo de conflito destes com os veiculos. As
travessias devem ser concentradas e organizadas de modo a diminuir os riscos, evitando a dispersao da
atencao dos condutores. A escolha da localizacédo e o arranjo das passagens de pedestres e ciclistas sao

resultado de estudo prévio aprofundado.
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Da mesma forma, os locais de concentracao e circulacdo de pedestres e ciclistas merecem
atencao especial. Assim, e porque 0s escolares sao pedestres e ciclistas potenciais, a sinalizagao do
entorno das escolas deve ser uma prioridade dos 6rgaos de transito.

O entorno, o tamanho e a abrangéncia da escola sao aspectos que influenciam nas
caracteristicas de cada caso. Escolas em ambientes urbanos requerem medidas diferentes de escolas em
ambientes rurais, pois a composi¢cao do trafego e o comportamento dos condutores sao diferentes,
oferecendo riscos distintos, assim como o comportamento das criancas e adolescentes também é
diferente conforme o ambiente em que estdo inseridos.

A localizacao das escolas em relacado ao tipo de via é outro aspecto importante a ser levado em
conta. No planejamento de um novo prédio escolar, deve-se tentar localiza-lo em via com baixo volume
de trafego e que permita o acesso sem a necessidade de travessias em vias perigosas.

Existe uma gama de medidas e dispositivos que podem ser utilizados, permitindo diferentes
resultados, e que podem ser os melhores se forem acertadamente escolhidos para a situacdo. Uma medida
adotada sem uma avaliacao detalhada pode néo surtir os efeitos esperados e pode até gerar novas
situacdes de risco.

Por exemplo, um semaforo para travessia de escolares pode induzi-los a atravessar a via com
desatengdo ao movimento dos veiculos, por confiarem que os condutores sempre respeitardo o sinal.
Nesse caso, se o comportamento dos condutores nao for adequado, porque a colocacdo do semaforo nao
era a medida mais indicada, justamente pela existéncia de travessia de escolares concentrada apenas nos
periodos de entrada e saida de alunos, a quantidade de atropelamentos nesse local pode aumentar.

Assim, dispositivos eficazes para determinadas situacdes podem nao surtir o mesmo efeito para
outras. Muitas vezes, medidas simples e de baixo custo podem solucionar um problema com melhores
resultados do que medidas complexas e de alto custo.

Na busca da solucao adequada para cada caso e, portanto, das medidas a serem adotadas, 0s
técnicos devem, preliminarmente, se conscientizar sobre os principios da sinalizacao de transito e como
aplica-los com eficacia, principalmente no tratamento de areas escolares. Para atingir essa eficacia, o
técnico nao pode esquecer a vulnerabilidade dos escolares (por suas caracteristicas fisicas ou
psicologicas) e, por isso, sua participacao preocupante nos indices de acidentes.

Sao apresentados a seguir alguns exemplos de projetos, com solugbes possiveis para a
seguranca do trafego em éarea escolar. Sao exemplos de aplicagcao e, portanto, ndo cobrem todas as
situacoes existentes. Cabe aos técnicos a adaptacéo desses projetos de acordo com as condicdes e
necessidades de cada escola, para garantir a seguranca de circulagao dos alunos e o desempenho

operacional do sistema viario.
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Figura 73. Sinalizacdo de areas escolares em via coletora — Sentido Unico.
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Caracteristicas do local:
- Meio urbano

- Via coletora

- Sentido unico de circulagéo

- Volume veicular de 500 veic/h

- Inexisténcia de velocidade excessiva

- Existéncia de poucas brechas para a travessia dos escolares
- Via bem larga com 12.0 m

- Estacionamento liberado

2

— —
eslacionamento

da

%

Medidas implantadas:

- Alargamento de calgada e conseqlente redugéo do leito
viario e da extensdo da travessia, melhcrando a visibilidade
entre motoristas e pedestes

- Proibigdo do estacionamento nas proximidades da travessia

- Regulamentacgéo da velocidade préxime & escola

- Gradis de canalizag&o dos escolares até a travessia

- Sinalizacgéo vertical e horizontal complementar

Fonte: (BRASIL, 2000).

Figura 74. Sinalizac8o de areas escolares em via coletora — Sentido duplo.
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_ \ portao \
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Caracteristicas do local:

- Meio urbano

- Via coletora

- Sentido duplo de circulagdo

- Volume veicular bidirecional de 600 veic/h

- Inexisténcia de velocidade excessiva

- Existéncia de poucas brechas para travessia
- Via bem larga (12.0 m)

- Estacicnamento liberado

=

Medidas implantadas:

- Refligio para pedestres permitindo que a travessia seja
efetuada em duas etapas

- Focos piscantes para alertar quanto & existéncia dos reflgios

- Proibicdo do estacionamento nas proximidades da travessia

- Regulamentagédo da velocidade proximo & escola

- Gradis para canalizagéo dos escolares até a travessia

- Sinalizag@o vertical e horizontal complementar

Fonte: (BRASIL, 2000).
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Figura 75. Sinalizacdo de areas escolares em via arterial — Sentido duplo.
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Caracteristicas do local: I
- Meio urbano Medidas complementares:
- Via arterial
- Sentido duplo de circulagao - Semaforo para pedestres, acionado por botogira
- Volume veicular bidirecional de 1.400 veic/h - Mudanga do portdo de estacionamento para a rua lateral
- Existéncia de velocidade excessiva - Proibi¢io de estacionamento
- Inexisténcia de brechas para travessia dos escolares - Gradis para canalizagéo dos escolares até a travessia
-Viacom9.0m - Sinalizagao vertical e harizontal complementar

- Portao de saida dos alunos na via principal

Fonte: (BRASIL, 2000).

Figura 76. Sinaliza¢&o de areas escolares em via local — Sentido duplo.
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Caracteristicas do local: Medidas implantadas:
- Meio urbano - Faixas para pedestres: em frente a escola e no
- Via local cruzamenlo proximo
- Volume veicular bidirecional baixo (250 veich) - Recolocacao da banca de jornal .
- Inexisléncia de velocidade excessiva - Pm:blggo de estacionamento nas proximidades da
- Banca de jornal atrapalhando a visibilidade travessia

- Gradis para canalizagdo dos escolares alé a lravessia

- Auséncia de qualquer tipo de sinalizagio -3 P s " :
- lluminagéo especifica para faixa de travessia de pedestres

Fonte: (BRASIL, 2000).
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A localizacao das escolas é fundamental para aumentar a seguranca dos escolares. Assim, €
preciso que as autoridades controlem os locais para se instalar novas unidades e, também, regulem,
sempre que possivel, a utilizagdo das vias pelo trafego de passagem de acordo com 0 uso e ocupagao do
solo, de forma a preservar o baixo fluxo de veiculos nas ruas proximas as escolas.

Toda escola deve ser encarada e tratada como um micro polo gerador de trafego, pois sé&o
inumeros os problemas verificados. Citam-se, principalmente, 0s que se referem a demanda expressiva de
escolares que chegam ao estabelecimento caminhando ou de bicicleta e o acumulo, em periodos de
entrada e saida dos escolares, de veiculos estacionados (pais de alunos e veiculos de transporte escolar),

comprometendo a operacao do transito no local.

Figura 77. Sinalizacdo de areas escolares em rodovia — Sentido duplo.
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Caracteristicas do local: Medidas implantadas:
- Meio rural - Passarela para pedestres
- Rodovia com pista dupla - Barreira sob passarela (200.0 m) para evitar travessias em nive
- Duas faixas de trafego por sentido, acostamentos e canteiro centra - Sinalizagdo vertical de orientagéio para os pedestres

- Volume veicular bidirecional de 3.000 veic/h (VDM 35.000 veic)
- Existéncia de velocidade excessiva
- Concentragdo elevada de pedestres e escolares na travessia

Fonte: (BRASIL, 2000).

A Cartilha do DENATRAN apresenta uma série de situacdes que exemplifica como interferem na
seguranga os diversos componentes viarios como a classe da via, a existéncia de canteiro central, se a via
€ de mao unica ou dupla, se a escola esta localizada perto de uma curva, etc.

Sobretudo, observa-se que os projetos de sinalizacdo de areas escolares sao peculiares de cada

situacgao.
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12.1.9. Novas Vias

Durante os procedimentos de elaboragao dos mapas tematicos do municipio, observou-se a
grande quantidade de novos loteamentos implantados, em processo de implantagcdo ou ja previstos,
conforme apresentado no mapa de polos geradores. Dessa forma, sugere-se a previséo de novas vias que
interliguem regides ja consolidadas da cidade com as futuras areas. Neste sentido, fala-se em ruas,

avenidas, rodovias caso necessario, obras de arte, ciclovias, etc.

Figura 78. Proposta de novas vias (Apéndice B-II).
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Para a definicdo de diretrizes viarias para a Zona de Expansdo Urbana foram identificados os
principais vetores de crescimento e expansao urbana da cidade. Tais vetores foram identificados a partir
de analises conjuntas com técnicos da Prefeitura Municipal. A Zona de Expans&o, contigua a Zona
Consolidada, configura area de urbanizagao recente ainda com vazios urbanos, com configuracao de area
periférica da cidade e com ocupagbes recentes.

Em Taquaritinga, foram observados varios locais considerados como polos geradores, ou seja,
instalacoes de diversas naturezas que tém em comum o desenvolvimento de atividades em um porte e
escala capazes de exercer grande atratividade sobre a populagao, produzir um contingente significativo de
viagens, carga e descarga e embarque e desembarque, promovendo, consequentemente, potenciais
impactos, tais como: escolas, hospital, prefeitura, cAmara municipal, estabelecimentos comerciais de

grande porte entre outros.

\
RRNA
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Figura 79. Polos geradores de viagens.

CONCEITOS

Empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande

numero de viagens, causando reflexos negativos na circulacdo em seu

entorno imediato, podendo prejudicar a acessibilidade de toda uma regido,

CET-SP (1983 ou agravar condicbes de seguranga de veiculos e pedestres, ou ainda
P 1%e3) Edificagdes ou instalacbes que exercem grande atratividade sobre a
populagdo, mediante a oferta de bens ou servicos, gerando elevado nimero

de viagens, com substanciais interferéncias no trafego do entorno e a

necessidade de grandes espagos para estacionamento ou carga e descarga.

Empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande

DENATRAN numero de viagens, causando reflexos negativos na circulagdo viaria em seu
(2007) entorno imediato e, em alguns casos, prejudicando a acessibilidade da
regido, além de agravar as condi¢8es de seguranca de veiculos e pedestres.

Portugal e Goldner  Locais ou instalacdes de distintas naturezas que desenvolvem atividades de
(2003) porte e escala capazes de produzir um contingente significativo de viagens.

12.1.10. Gabaritos de via

Ainda no que se refere aos novos loteamentos de Taquaritinga, deve-se contemplar também as
dimens®es minimas de pistas de rolamento e passeios publicos. Para as regides ja existentes, a situagao
de cobranca e fiscalizagao de atendimento de tais dimensdes apresenta dificuldades, no entanto, garantir
referéncias para a aprovagao das novas regioes € fundamental.

Para os passeios publicos, é necessario seguir as recomendagdes da NBR 9050, norma brasileira
de acessibilidade. Ha também uma gama de cadernos técnicos que disponibilizam diversas orientacdes no
projeto e construcao de calcadas. Para faixas de rolamento tem-se as dimensdes estabelecidas pelo
Departamento Nacional de Infraestruturas de Transportes — DNIT.

As larguras das faixas de transito sao definidas em funcao da composicao do trafego e dos niveis
de desempenho do fluxo veicular, devendo-se evitar variagdes na largura e no nimero de faixas, mantendo-

se a continuidade. Em condi¢cdes normais sao recomendadas as seguintes larguras:

Figura 80. Dimens8es minimas para faixas de trafego.

LARGURA DA FAIXA
TIPO DE FAIXA . .
MINIMA (m) DESEJAVEL (m)
Adjacente a guia 3,00 3,50
N&o adjacente a guia 2,70 3,50
Em rodovias e vias de transito rapido 3,00 3,50

Obs: Em condigdes especiais, admite-se larguras variando entre 2,50 m e 4,00 m.
Fonte: CONTRAN, 2007.
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Figura 81. Largura das faixas de rolamento.

LARGURA DAS FAIXAS DE ROLAMENTO

CATEGORIA DE VIA ] p
MINIMA (m) DESEJAVEL (m)
Vias expressas 3,50 3,60
Vias arteriais*
Velocidade diretriz 60-80 km/h 3,50 3,60
Velocidade diretriz 50-60 km/h 3,30 3,50

*Valores exclusive largura adjacente ao meio-fio, reservada para sarjeta, com valor min. de 0,30 m
Fonte: DNIT, 2010.

Figura 82. Largura das faixas de estacionamento.

UIESBIELSO 2 INIENSIDRDIEILD LARGURA DAS FAIXAS DE ESTACIONAMENTO (m)
TRAFEGO
Uso predominante por veiculos leves; 550
trafego moderado '
Uso compartilhado por vefculos
3,00

comerciais; trafego intenso
Uso intenso por veiculos comerciais Largura da faixa de rolamento
Fonte: DNIT, 2010.

Figura 83. Largura do canteiro central.

LARGURA DO CANTEIRO
CATEGORIA DA VIA CENTRAL
Vias expressas
Pistas de 2 faixas 1,80 m
Minimo Pistas de 4 faixas 3,00 m
Pistas de 6 ou mais faixas 6,60* m
Desejavel 12,00 m
Vias arteriais primarias
. o Minimo 1,20 (0,60) m
Sem faixa de giro a esquerda -
Desejavel 3,00 m
o Minimo 1,80 (1,20) m
Com reflugio de pedestres -
Desejavel 4,20 m
) o Minimo 3,60 (3,00) m
Com faixa de giro a esquerda -
Desejavel 540 m
Com protecdo dos velculos que Minimo 6,00 m
cruzam Desejavel 14,00 m
Com retornos em “ “, movim. Minimo 9,00 m
entre faixas internas Desejavel 19,00 m

*Preferivelmente 7,60 m, onde for previsto um vol. horario por sentido de caminhdes > 250 veiculos

() valor minimo absoluto

Fonte: DNIT, 2010.
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Figura 84. Exemplo de segdo tipica de vialocal — Tipo 1 (Via em loteamentos de interesse

social com implantacédo de unidades habitacionais).

0.6 120 07| 7,00m. | 250m |

acesso

2,50m. 7,00m. 2,50m.
| e
calcada Faixa de Rolamento calcada
12,00m.

Largura Total

Figura 85. Exemplo de secéo tipica de vialocal — Tipo 2 (Via em loteamentos abertos sem

implantac&o de unidades habitacionais).

0,6/ 1,20 |0.7 9,00m. 2,50m
passeio| Servi¢o
acesso N
N
]
2,50 9.00m. 2,50m.
calcada Faixa de Rolamento calcada

14,00m.
Largura Total

Figura 86. Secédo tipica de via coletora— Tipo 1 (Via com duplo sentido de circulacdo com

estacionamento em ambos os lados).

07| 2,50m. |_ 7,00 m. _|_ 2,50 m. 2,50 m.

pasgeio| SerVio | Estacionamegnto
acesso
N

0,6] 1,20

2,50m. 12,00 metros 2,50m.
calcada ' calcada
17,00 metros
i Largura Total
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Figura 87. Secdo tipica de via coletora — Tipo 2 (Via com ciclofaixa unidirecional e

estacionamento no lado oposto).

06| 1,20 0,7\ 2,00 7,00 m. 2,50 2,50 m.
T T
passeio servigo Ciclofaixa Estacionamentp
i Unidirecional

acesso

2,50m. 11,50 metros 2.50m.
calcada i calcada

16,50 metros
Largura Total

Figura 88. Secéo tipica de via coletora — Tipo 3 (Via com ciclovia unidirecional em ambos os

lados e estacionamento em apenas um lado).

06 120 | 200 |07 7,00m. | 250 4,50m.
I
passeio Ciclovia servico Estacionamentp
acesso

4,50m. 9,50 metros 4,50m.

calcada calcada
18,50 metros
Largura Total i

Figura 89. Secéo tipica de via arterial — Tipo 1 (Duas pistas com uma faixa de rolamento cada,

canteiro central e estacionamento em ambos os lados).

3,00m. J 250 m. 3,50 m. 2,00m. ‘ 3.50m. J_ 2,50 m. ‘ 3,00m.
Calcada E taciorﬂmeﬂ(o Faixa de Rolamenio ‘ Faixa de Rolamento E's_tar.ionanenm? Calcada
3,00m. 6,00m. 2.00m. 6,00m. 3,00m.
Calcada Faixa de Rolamento Canteiro Central Faixa de Rolamento " Calcada
20,00m.
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Figura 90. Secéo tipica de via arterial — Tipo 2 (Duas pistas com duas faixas de rolamento cada,

canteiro central e estacionamento em ambos os lados).
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12.1.11. Cacambas

O servico de limpeza publica tem por finalidade manter limpa a area urbana do municipio,
mediante coleta, transporte e destinacao final do lixo, de acordo com a legislagdo em vigor dos 6rgaos
oficiais competentes. Para melhor atingir este objetivo, propde-se o desenvolvimento de uma lei municipal
para regulamentar o uso de cagambas, sendo esta uma solucao para as situacdes de entulho obstruindo
as calcadas. No entanto, além da elaboracao e instituicao da lei, deve-se implementar um sistema de
fiscalizagao, a fim de validar as exigéncias estabelecidas a populagao.

Regulamentar o uso de cagambas estacionarias destinadas a coleta de entulhos de construcao
civil nas vias urbanas envolve, ainda, a padronizagao dos equipamentos em geral na cor amarela, com
instalacao de material retrorrefletivo na cor vermelha em toda sua extensao, em largura e altura que
garantam a visibilidade no periodo noturno, com a devida identificacdo do nome da empresa e telefone
para contato em caixa alta e negrito. A mesma devera estar posicionada conforme veiculos de passeio
(estando a 11 metros da intersecao) e, em caso de condi¢cbes especiais, a Secretaria de Transito devera

orientar o melhor procedimento de forma a garantir a seguranga dos usuarios da via.

Figura 91. Sinalizacdo de cacambas.

o

0 Dispositivo de Seguranca Refletivo (Resolu¢do n° 132 CONTRAN)
e Espago para identificagdo da empresa e cagamba

9 Espago para o nome da empresa
oEspa(;o para o telefone da empresa
eArea zebrada

12.1.12. Trechos de Restricdo de Circulacdo — Carga e Descarga

Para os trechos de restricdo de circulagéo de veiculos de transporte de carga tem-se como
proposta inicial a mesma area destinada ao estacionamento rotativo (area azul). Ainda, deve-se lembrar
que as areas de restricdo de veiculos de carga devem ser devidamente sinalizadas, com placas de

sinalizagéao vertical de regulamentagéo e/ou sinalizagao horizontal.

=2
@ Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga g0, 8,

.



Il Propostas de Ac¢des e Lei Municipal 265

Figura 92. Placas de regulamentacéo para veiculos de carga.

CAMINHOES

PERMITIDO 18-9 h
CARGA E DESCARGA

O mapa da area marrom proposta é apresentado na figura que segue.

Figura 93. Mapa tematico — Trechos de restricdo de veiculos de carga (Apéndice B-IlI).
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12.2.  Transportes ativos

Na maior parte das cidades brasileiras, o veiculo tem prioridade sobre o pedestre. Raramente um
motorista para o seu carro “somente” para a travessia de uma pessoa, embora o CTB tenha estabelecido
a prioridade do pedestre na travessia sinalizada e tenha criado um capitulo especifico para o mesmo.

Ainda, o CTB classifica as bicicletas como veiculos de propulsao humana, de passageiros,
devendo seus condutores submeterem-se as normas de circulacdo e conduta. Para pedestres e ciclistas,
especificamente, existe no CTB o capitulo IV “Dos pedestres e condutores de veiculos ndo motorizados”.
Foram estabelecidos equipamentos de seguranca obrigatorios: a campainha, sinalizagao noturna dianteira,

traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor do lado esquerdo.

12.2.1. Pedestres

Como sugestdo de melhoria da mobilidade voltada aos pedestres tem-se, primordialmente, a
atencao e atendimento dos requisitos estabelecidos pela NBR 9050, norma que estabelece as condigdes

minimas de acessibilidade. Para o revestimento das calcadas, a NBR 9050 especifica materiais de “[...]
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superficie regular, firme, estavel, ndo trepidante para dispositivos com rodas e antiderrapante, sob qualquer
condigéo (seco ou molhado).” (ABNT, 2015). No que se refere a inclinagdo tem-se dois parametros a serem
seguidos: a inclinagao transversal deve ser de no maximo 2% para pisos internos e 3% para pisos externos
(caso das calcadas); a inclinacao longitudinal da superficie ndo deve ser superior a 5% (ABNT, 2015). Por
fim, a norma também determina que desniveis de até 5 mm podem ser desprezados e, desniveis entre 5
mm e 20 mm devem ter inclinacao maxima de 50%; desniveis superiores a 20 mm devem ser tratados
como degraus. No entanto, a NBR 9050 recomenda que os desniveis sejam evitados em rotas acessiveis

sempre que possivel.

“A rota acessivel é um trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecta os ambientes
externos e internos de espacos e edificagdes, e que pode ser utilizada de forma autbnoma e segura
por todas as pessoas. A rota acessivel externa incorpora estacionamentos, calgadas, faixas de
travessias de pedestres (elevadas ou ndo), rampas, escadas, passarelas e outros elementos da
circulagédo. A rota acessivel interna incorpora corredores, pisos, rampas, escadas, elevadores e

outros elementos da circulagdo.” (ABNT, p. 54, 2015).

Para a determinacao das dimensdes minimas das calcadas deve-se atentar a divisdo do

segmento de calcada em trés faixas de uso: faixa de servico, faixa livre ou passeio e faixa de acesso.

Figura 94. Dimens8es minimas das faixas de uso das cal¢cadas, em metros.

.

Min. 2,10
i PR EINESTET N
0.vo 1.20
Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
Senigo
Largura da calgada

Fonte: ABNT, 2015.

A faixa de acesso € definida como a area destinada a passagem do espago publico para o lote,
sendo verificada apenas em calgadas que apresentem largura superior a 2,00 m (ABNT, 2015).
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Recomenda-se ainda que a faixa de acesso tenha no minimo 0,45 m, podendo ser utilizada para “[...] alocar
alguns elementos do mobiliario temporario, como mesas e cadeiras, anuncios, entre outros.” (BRASIL,
2006). Sobretudo, recomenda-se que os 6rgaos publicos regulamentadores exijam as dimensdes minimas
de calgadas para aprovagao de novos projetos, novos loteamentos, etc.

Para garantir o direito da caminhada dos pedestres, tenham eles mobilidade reduzida ou nao, €
fundamental investir na implantacao de fiscalizacdo/multas para moradores que fizerem a obstrucao dos
passeios publicos e/ou ndo cumprirem os requisitos minimos de acessibilidade. De forma preventiva, pode-
se apostar em acdes educativas sobre acessibilidade universal, pessoas portadoras de deficiéncias,
mobilidade de idosos, entre outros temas que podem ser tratados nas escolas e ambientes publicos a fim
de conscientizar a populagao da necessidade de acessibilidade a todos.

Segundo o Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento, as travessias sao
consideradas seguras, dentre outros fatores, quando se dao através de lombofaixas (em nivel com as
calcadas), faixa de pedestres ou passarelas (ITDP, 2016). O acesso em nivel as calgadas, denominado
“lombofaixas”, & enunciado como “travessia elevada” e regulamentado pela Resolucao n° 738/2018 do
Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), que estabelece padrdes e critérios para a sua instalagcao
adequada em vias publicas. O érgao determina as seguintes dimensdes: o comprimento da plataforma
elevada deve serigual a largura da pista; a largura da plataforma deve medir entre 5,0 m e 7,0 m; as rampas
devem ter inclinagao de 5 a 10%; a altura deve ser igual a altura da calcada, desde que nao ultrapasse
15,0 cm.

Figura 95. Dimensd&es de travessia elevada — lombofaixa.
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Fonte: CONTRAN, 2018.
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Figura 96. Corte AA - faixa elevada.
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Fonte: CONTRAN, 2018.

A faixa de pedestres compde o conjunto de sinalizagao horizontal estabelecido pelo CONTRAN
e delimita a area destinada a passagem prioritaria de pedestres em relacdo aos veiculos, conforme
explicitado no item relativo a sinalizacao horizontal. A presenca de rampas de acesso adequadas nas
travessias entre uma calgada e outra € uma das condi¢cdes basicas para garantir acessibilidade ao
processo de deslocamento entre local de origem/destino da viagem e local de embarque e desembarque
dos veiculos de transporte coletivo urbano. As travessias devem ser dotadas de rampas de acesso a fim
de promover maior acessibilidade e conforto, contemplando aos diferentes niveis de locomogao dos
passageiros.

Os rebaixamentos de calgadas devem ser construidos na direcdo do fluxo da travessia de
pedestres. A inclinacdo deve ser constante e nao superior a 8,33 % (1:12) no sentido longitudinal da rampa
central e na rampa das abas laterais. A largura minima do rebaixamento é de 1,50 m. O rebaixamento nao

pode diminuir a faixa livre de circulagao, de no minimo 1,20 m, da calgada.

Figura 97. Rebaixamento de cal¢cada por rampa de acesso.
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Fonte: ABNT, 2015.

Nao pode haver desnivel entre o término do rebaixamento da calcada e o leito carrocavel. Em
vias com inclinacao transversal do leito carrocavel superior a 5 %, deve ser implantada uma faixa de
acomodacao de 0,45 m a 0,60 m de largura ao longo da aresta de encontro dos dois planos inclinados em

toda a largura do rebaixamento.
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Figura 98. Transigdo entre a rampa e a faixa de rolamento.
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Fonte: ABNT, 2015.

O descumprimento desses valores proporciona o mau funcionamento dos acessos,
principalmente para cadeirantes, consequentemente acarretando no mau funcionamento também do
sistema de mobilidade como um todo. No que se refere a sinalizagdo das calcadas, deve-se verificar
também a presenca de piso tatil de alerta e direcional, indicando o sentido do deslocamento e situacoes

de atencéo as pessoas com deficiéncias visuais.

“A sinalizagao tatil no piso é utilizada para auxiliar pessoas com deficiéncia visual a trafegarem
sozinhas. A sinalizacéo deve ser consistente e ter um leiaute simples, l6gico e de facil decodificagéo,
facilitando a movimentagdo de pessoas com deficiéncia visual em lugares familiares e o

reconhecimento de espagos onde trafegam pela primeira vez.” (ABNT, p. 142, 2015).

Figura 99. Piso tatil.

- Piso tatil direcional: constituido Piso tatil de alerta: constituido
JENN |45cm por um  conjunto  de relevos 45em por um conjunto de relevos
lineares [barras] tronco-conicos [bolinhas]
— —
450m 45cm

Atengdo:
Este piso, um antigo padrdo utilizado na cidade, estd fora da norma ABNT NBR 16537/2016 e
néo deve ser utilizado em hipdtese alguma, pois pode ser confundido com o piso direcional.

Y

As informacdes necessarias e as placas devem estar dispostas no espaco reservado a faixa de

Fonte: FLORIANOPOLIS, 2018.

servico. Lamounier (2015) acredita que as calcadas devem ser consideradas como um sistema de
transporte publico, apresentando mapeamentos, sinalizacao e sistemas de controle que permitam fazer as
manutencdes quando necessario. E de extrema importancia equipamentos que tornem a caminhada mais
segura e que fornecam as informagdes necessarias para o transeunte se localizar no ambiente urbano,

dentre eles faixas de travessias, semaforos especiais, placas de sinalizacao, entre outros.
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Em relacao a iluminagao das vias, com base na NBR 9050 tem-se que as rotas acessiveis devem
ser providas de iluminacao natural e/ou artificial, apresentando um valor minimo de 150 lux para o nivel de
iluminancia medido a 1 m do chao. A importancia da iluminacdo nas calcadas se da principalmente pelo
aspecto da segurancga publica, reduzindo a incidéncia de crimes e proporcionando maior sensagao de
seguranca aos pedestres, além de possibilitar a visao do caminho a ser percorrido (ITDP, 2018).

Tao importante quanto a presenca de iluminagao é a existéncia de arvores ao longo do caminho
das calgadas. As arvores influenciam em aspectos ambientais diretamente relacionados as condigbes de
caminhabilidade dos pedestres, como a reducao da sensacado térmica e a presenca de sombras,
possibilitando um ambiente mais fresco e agradavel.

Calgadas qualificadas estimulam as pessoas a se deslocarem a pé, o modo de transporte mais
natural que existe. Uma maior ocupacéao da cidade por pedestres amplia as possibilidades de convivéncia,
reforga a identidade dos lugares, aumenta a qualidade de vida e a saude da populacao, além de fomentar
0 comércio e garantir maior seguranga nos espagos publicos.

Garantida a acessibilidade universal, base para uma calcada qualificada, outros elementos
devem ser considerados para fomentar a caminhabilidade. Extrapolando o plano do piso, mais pedestres
nas ruas é o resultado de uma combinacao de diversos fatores como o conforto térmico de sombreamento
e ventilagdo, a atratividade das fachadas, a existéncia de mobiliario para sentar, descansar e conviver, a
paisagem visualmente agradavel, a velocidade dos automdveis, a sensacao de seguranca, a qualidade do
ar, a proximidade entre moradia, trabalho e pontos de interesse e a integragcdo com outros modos de

transporte.

Figura 100. Espaco necessario para deslocamento em linha reta.

Fonte: FLORIANOPOLIS, 2018.

Em calgadas estreitas tem-se, ainda, uma outra opgao para garantir a acessibilidade na travessia

de pedestres, que consiste na reducao do percurso da travessia com o alargamento da calcada.
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Figura 101. Avanco de cal¢cadas.

Fonte: FLORIANOPOLIS, 2018.

Figura 102. Reducédo da distancia de travessia de pedestres.
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12.2.2. Ciclistas

Sé&o trés os tipos de vias exclusivas para ciclistas: ciclovia — pista de uso exclusivo de bicicletas
e outros ciclos, com segregacao fisica do trafego comum; ciclofaixa — parte da pista de rolamento, calgada
ou canteiro destinada a circulagéo exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizagao especifica; e ciclorrota —
via com velocidade maxima reduzida, caracteristicas de volume de trafego baixo e com sinalizagao
especifica, indicando o compartilhamento do espaco viario entre veiculos motorizados e bicicletas, criando
condigbes favoraveis para sua circulagéo, interligando ciclovias, ciclofaixas e pontos de interesse.

Tem-se também a ciclofaixa operacional de lazer, faixa de trafego situada junto ao canteiro
central, ou a esquerda da via, totalmente segregada do trafego lindeiro por elementos de canalizagao como
cones, supercones ou cavaletes, dotada de sinalizagao vertical e horizontal regulamentando o seu uso,

com funcionamento aos domingos e feriados nacionais, das 7h as 16h.
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Por fim, as calgadas compartilhadas sao espacos sobre a calcada ou canteiro central, destinado
ao uso simultaneo de pedestres, cadeirantes e ciclistas montados, com prioridade do pedestre, desde que
devidamente sinalizado. Esta situacdo é regulamentada pelo Art. 59 do CTB e sé ocorre quando o volume
de pedestres é pequeno e a calgada nao tem largura suficiente para acomodar uma ciclovia ou uma
ciclofaixa. No entanto, todos estes tipos de vias de ciclistas dependem do local onde serdo instalados,

dependem do tipo e da velocidade da via de fluxo de veiculos.

Figura 103. Consic8es de implantagdo de vias exclusivas para ciclistas.

1

—— Vel. max. > 60km/h — Ciclovia

Ciclofaixa

CicITorrota — Vel. max. < 30km/h

10 3

0 50
Velocidade de 85% dos veiculos automotores da via (km/h) Ciclovias e Ciclofaixas

Fluxo de veiculos automotores nos 2 sentidos
(100 veic/dia ou 100 veic/h)

Unidirecional —  Larguramin. = 1 20 m

Bidirecional — Larguramin. = 2 50 m

Fonte: Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana.

Para Taquaritinga foi proposto um novo tragado de ciclovias e ciclofaixas, apresentado junto a
este caderno técnico. Este tragado foi definido em conjunto com o grupo de ciclistas do municipio, o que

faz de grande importancia para o atendimento das necessidades daqueles que mais utilizam este modal.

Figura 104. Tracado de vias para ciclistas proposto (Apéndice B-1V).
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R
A rede cicloviaria proposta foi orientada por quatro diretrizes de planejamento (cobertura
espacial, continuidade, integracao com transporte coletivo, e inteligibilidade). Tais diretrizes sao descritas

a seguir.

Figura 105. Diretrizes e critérios para tracado de ciclovia.

DIRETRIZES

Quanto maior a cobertura espacial da rede maior sua atratividade. Para definir o

Cobertura padrdo de cobertura desejado, seguiu-se o parametro de 1km como distancia
espacial maxima para a rede ser alcancada por um ciclista oriundo de qualquer ponto da
cidade1.

E fundamental que a rede cicloviaria ndo tenha interrupcdes, exceto nas suas
extremidades. Mesmo que sistema proposto tenha como prioridade as viagens de
curta distancia, isso nao significa que o conjunto de vias possa ser fragmentada em
malhas locais independentes. E importante que todos os tramos estejam
interligados, formando uma malha Unica - uma rede, de fato. Mesmo que o alcance
médio das viagens seja de até 5km, a rede deve ter um longo alcance — o maximo
possivel, que compreenda a cidade toda. Assim, as possibilidades de deslocamentos
e a atratividade de usuarios séao maiores.
Conforme mencionado, as viagens multimodais, sobretudo as de integracao com o
transporte coletivo, sao um dos focos da proposta cicloviaria do PDMUS. Para atingir
Integracdo com  esse objetivo, foi adotado como premissa a necessidade de que cada terminal de
o transporte Onibus contasse com uma submalha cicloviaria para garantir sua alimentacao. Para
coletivo assegurar a continuidade da rede, de acordo com o exposto no item anterior, todas
essas submalhas estdo conectadas entre si, por meio dos eixos articuladores e
estruturais, formando uma rede Unica.
Um dos aspectos importantes para o bom funcionamento da rede é que ela seja
facilmente identificavel e facilite uma boa orientacdo dos usuarios. Isso é algo que
nao depende apenas de sinalizagdo adequada das vias ciclaveis. A estrutura da
malha também é um fator determinante para a orientacdo do usuario. Quanto mais
claro para todos for o desenho da rede, maior sua atratividade. Por exemplo, a
ciclovia do parque ecologico se presta bem ao papel de espinha dorsal da rede,

Continuidade

Inteligibilidade . . . . )

juntamente por que ela esta associada a uma referéncia reconhecivel para todos.
Qualquer cidadao pode se orientar tomando o parque como referéncia, uma vez que
ele atravessa uma parte consideravel da cidade. Além de se apoiar em boas
referéncias urbanas a inteligibilidade depende da presenca de caminhos mais
lineares possiveis. A sinuosidade do tracado confunde o usuario e dificulta a
orientacao.

Critério 1 evitar segmentos viarios utilizados pelo transporte coletivo

Critério 2 evitar situacdes de maior risco de conflito com o transito motorizado

Critério 3 rampas acentuadas devem ser evitadas

Critério 4 Preferéncia para vias de menor hierarquia viaria

Critério 5 Preferéncia para vias que tem faixa de estacionamento

Critério 6 Preferéncia para vias de maior nivel de integracao e para a formagéo de caminhos
lineares
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Figura 106. Quadro de referéncia para adoc¢éo de vias para ciclistas.

" MODELO
gég?g(l)lzo TIPO DE VIA CATEGORIA R':llg/glc_) CORRESPONDENTE
RECOMENDADO
Via de transito rapido 5 INDEPENDENTE
RISCO Arterial com canteiro central* Ciclovi 4 CANTEIRO CENTRAL
iclovia
ALTO Arterial sem canteiro central** 4 BORDO DE PISTA
Coletoras com NS baixo (C/D/E) 4 BORDO DE PISTA
Coletoras com circulacdo de
L 3 PROTEGIDA***
onibus
RISCO Coletoras com NS alto (A/B) sem ) _
. o Ciclofaixa 3 PROTEGIDA
MEDIO onibus
Vias locais de fluxo médio de
] 2 COMUM
vefculos
RISCO Vias locais de fluxo baixo de ,
) Ciclorrota 1 CICLORROTA
BAIXO vefculos

*Considerando apenas canteiros centrais com mais do que 3,40 m de largura

**Qu com canteiros centrais com menos do que 3,40 m de largura

***Nesses casos, a ciclofaixa deve ser implantada no lado oposto a pista de circulagdo de énibus e
com prote¢do de vagas de estacionamento

Para a sinalizacao de ciclofaixas e ciclovias tem-se que a MCI deve ser utilizada quando for
necessario separar o fluxo de veiculos automotores do fluxo de bicicletas, sendo recomendada a largura
minima de 1,50 m para a ciclofaixa de sentido Unico e, para ciclofaixa de sentido duplo a largura de 2,50

m, com colocacao na lateral da pista.

“A MCI deve ser complementada com sinalizacao vertical de regulamentacéo R-34 — “Circulagao
exclusiva de bicicletas”, associada ao simbolo “Bicicleta” aplicado no piso da ciclofaixa.

Quando nao houver possibilidade da superficie ser totalmente vermelha, a MCI e a linha de bordo,
utilizadas para marcagao da ciclofaixa, devem ser complementadas, em sua parte interna, com linha
continua vermelha de largura (12) de no minimo 0,10 m, para proporcionar contraste entre estas
marcas viarias e o pavimento da ciclofaixa.

Podem ser aplicados tachbes contendo elementos retrorrefletivos para separar a ciclofaixa do
restante da pista de rolamento, visando aumentar a seguranca.

Podem ser aplicadas tachas contendo elementos retrorrefletivos para garantir maior visibilidade
tanto no periodo noturno quanto em trechos sujeitos a neblina.

Pode ser antecedida por sinalizagéo vertical de adverténcia, indicando o inicio da ciclofaixa.

As vias transversais devem ser sinalizadas, na aproximagéo da ciclofaixa, com o sinal de adverténcia
A-30b — “Passagem sinalizada de ciclistas”.

Nas intersecbes ao longo da Ciclofaixa, deve ser utiizada “Marcacdo de cruzamento
rodocicloviario”. (CONTRAN, 2007).”

O 6rgao regulamentador indica que a marcagao do cruzamento rodocicloviario deve ser feita ao

longo da intersecao, de maneira que o ciclista entenda a trajetoria a ser obedecida.
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Figura 107. Sinalizac&o de ciclofaixa/ciclovia unidirecional.
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Fonte: CONTRAN, 2007.

Figura 108. Marcacéo de cruzamento rodocicloviario.
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Fonte: CONTRAN, 2007.
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Figura 109. Sinalizagao rodocicloviario em ciclovia.
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Fonte: CONTRAN, 2007.
Figura 110. Sinalizagdo rodocicloviario em ciclofaixa.
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Fonte: CONTRAN, 2007.
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Além da necessidade de vias exclusivas para ciclistas devidamente dimensionadas e sinalizadas,

€ importante dispor bicicletario ao longo dos trechos de ciclovia/ciclofaixa.

Figura 111. Formas de bicicletério.

1A

“U” INVERTIDO A POSTE E ARO
Um suporte apdia duas bicicletas. Um suporte apdia duas bicicletas. Um suporte apdia duas bicicletas.
GRADE ONDA ESCORREDOR

Um suporte é uma haste vertical Um suporte € uma haste vertical do conjunto. Um suporte segura apenas uma roda da bicicleta.
do bicicletério.

No entanto, nem todos os tipos de bicicletario atendem as exigéncias. Bicicletarios que nao
permitem prender a bicicleta pelo quadro ou que deixem a bicicleta instavel a ponto de girar e tombar NAO
sao recomendados. O suporte deve ser resistente o bastante para evitar ser cortado ou arrancado com
ferramentas comuns, especialmente aquelas que podem ser escondidas numa mochila. Tais ferramentas

incluem alicates cortadores de arames, cortadores de tubos, chaves e pés-de-cabra.

12.3.  Transporte Coletivo
12.3.1. Recomendacgdes Gerais de Qualidade

A qualidade e a eficiéncia de sistemas de transporte publico sdo determinadas com base em uma
série de fatores, estejam eles ligados a qualidade de servigo ofertado, ao desempenho das agéncias e/ou
empresas encarregadas do servico.

A necessidade de uma rede de transporte publico que garanta a todo cidadao alta mobilidade e
acessibilidade as oportunidades, por meio de um transporte rapido, seguro, regular, confiavel e com o
pagamento de uma tarifa justa, para movimentos porta a porta, parece evidente e légica. Contudo, o
alcance desse objetivo que parece 16gico sob o ponto de vista social e econémico, muitas vezes é dificil,

em funcéo das dificuldades enfrentadas pelos estados e os municipios.

P
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Dentre os fatores considerados para a analise de um sistema de transporte publico tem-se,

principalmente, os itens que seguem.

ANALISE DO TRANSPORTE PUBLICO

Acessibilidade ao sistema

Tempo de viagem
Confiabilidade
Frequéncia de atendimento

Lotacao

Caracteristicas dos veiculos

Facilidade de utilizacéo
Mobilidade

O principio da igualdade de direitos entre pessoas com ou sem deficiéncia significa respeitar as
necessidades de todo individuo como sendo da mesma importancia e que essas necessidades devem
constituir a base do planejamento social, em todas as esferas de poder e que todos 0s recursos devem ser
empregados de maneira que garantam igual oportunidade de participacao a todo individuo.

Vale ressaltar que a acessibilidade e o desenho universal facilitam a vida de toda a populacao,
visto que a inclusao na sociedade depende muito da possibilidade de convivéncia para serem alterados o0s
estigmas, rompidos os preconceitos e paradigmas existentes, posto que a diversidade e a diferenca sao
premissas basicas da humanidade.

Especificamente com relacéo ao transporte, servico publico essencial, para que a cidadania da
pessoa com deficiéncia seja respeitada, faz-se necessario respeitar suas limitagdes e necessidades
utilizando-se de métodos tecnoldgicos para que se alcance a igualdade entre os seres e sejam supridas as
diferencas existentes, permitindo que todos possam utilizar os sistemas disponiveis, com autonomia e
seguranga.

A estruturacao do sistema de transporte com a identificagéo precisa da hierarquizagao funcional
das linhas e a definigao precisa da tipologia da frota deve ser aplicada, tanto nos grandes centros urbanos
do pais quanto em cidades de menor porte, como é o caso de Taquaritinga.

Assim, pode-se compreender que estruturas com maior quantidade de niveis hierarquicos
funcionais necessitam de maior variedade de 6nibus e solugdes distintas para acesso ao longo do trajeto
das linhas. Nas cidades menores, um ou dois tipos de veiculos sdo suficientes para atender a demanda.

A decisao do Modelo de Transporte adotado, sobretudo, deve considerar sua complexidade de
modo a garantir a acessibilidade aos usuarios. Opcoes em relacdo as caracteristicas do veiculo tais como
dimens&o total, altura da soleira em relagao ao piso, existéncia de porta de ambos os lados, entre outras,

implicam na compatibilizagdo com a acessibilidade dos terminais de passageiros e dos pontos de parada.

@
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Figura 112. Modelos de veiculos para transporte coletivo por dnibus.

ITEM MICROONIBUS MINIONIBUS BASICO PADRON ARTICULADO
L Local e
Aplicacao Local Local Estrutural Estrutural
Estrutural
Comprimento Entre 6,40 e Entre 7,60 e ) Entre 12,00 e )
Atée 11,30m Até 18,15m
total 7,60m 9,00m 15,00m
Largura do
37cm 50cm 65cm 65cm 65cm
corredor
. 21 pass. 36 70 De 84 a 94 116
Lotacao ) . )
sentados passageiros passageiros pass. passageiros
3,04m 7,82m
Area util Somente (7,60m) (13,00m)
. 542m 12,70m
interna sentados 4,77m 8,58m
(9,00m) (15,00m)

Acessorios  Pode receber painéis eletrénicos, microcameras, rastreamento, musica e audio
Fonte: ANTP, 2006.

A implementacao plena da acessibilidade no transporte rodoviario depende da elaboracao de um
planejamento especifico com base em diagndéstico claro e objetivo das condigées fisicas e operacionais
disponiveis no sistema de transporte e, ao mesmo tempo, de uma pesquisa € levantamento de informacoes
detalhados acerca das necessidades das pessoas portadoras de deficiéncia e restricdo de mobilidade. O
planejamento devera considerar os veiculos mais adequados, bem como o0s demais recursos de
infraestrutura e apoio operacional prestado por pessoas devidamente qualificadas e capacitadas para
tanto. Ainda, os investimentos realizados devem considerar a integracao intra e intermodal possibilitando a
utilizagdo plena da rede de transporte publico de passageiros.

Além da consideracao fundamental de usuarios portadores de necessidades especiais, deve-se
levar em conta, sobretudo, que a populacao brasileira se encontra em franco processo de envelhecimento.
No que se refere a Taquaritinga, que nao diverge da realidade do pais, 0 mesmo cenario pode ser
observado na piramide etaria do municipio. Quedas significativas nas taxas de mortalidade e fecundidade
ocorreram num espaco relativamente curto de tempo, fazendo com que a transicao de uma populacao
jovem para uma populagao envelhecida esteja se dando de forma relativamente rapida. Dessa forma, se
faz extremamente importante contabilizar o percentual de idosos no municipio para o planejamento dos
transportes publicos.

Além da acessibilidade e mobilidade, a frequéncia de idosos nos sistemas de transporte publico
influencia diretamente no valor da tarifa cobrada pelo servigo. O estatuto do idoso, Lei 10.741/2003, prevé
em seu artigo 39 que idosos maiores de 65 anos tém direito a gratuidade para utilizar os transportes
publicos coletivos, ocasionando uma situacao na qual, desde de que nao haja subsidio por parte do poder
publico, os passageiros pagantes devem financiam os passageiros com gratuidades para que o sistema
seja financeiramente viavel. Este cenario eleva significativamente o valor da tarifa e torna o sistema

inconveniente aos usuarios pagantes, que acabam por optar por outros meios de transporte.
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Sendo assim, uma possivel solugao para estes casos, além de campanhas que orientem a
populacao e funcionem com incentivo ao uso do transporte coletivo, 0 municipio pode subsidiar o servigco
contribuindo de forma ativa no seu planejamento e funcionamento. Ao subsidiar parte dos custos do
transporte publico, 0 municipio proporciona uma consideravel reducao da tarifa, favorecendo a viabilidade
do sistema, o interesse por parte da empresa que opera O servico e, principalmente, a atratividade da
populacao para o uso do modal. Ainda, uma boa alternativa para incentivar o uso do transporte coletivo é
0 acordo entre gestao do servico e setor comercial do municipio. A empresa gestora do transporte publico
ou o proprio secretario publico da area, ao estabelecer contato com os representantes do comércio
municipal, empresarios e lojistas, pode propor um acordo de compra de passes, 0s quais substituiriam um
valor em dinheiro destinado aos funcionarios para o vale transporte, por exemplo.

Para os pontos de parada, recomenda-se, para uma situacao ideal, que tenham largura minima
de 2,40 m, sendo 1,20 m destinado a instalacao do abrigo € 1,20 m de espaco para o embarque e
desembarque de passageiros, bem como para a proje¢do da cobertura do abrigo. E necessério garantir,
ainda, 1,20 m de largura da faixa livre para circulacao atras dos pontos de parada. O mobiliario a ser
implementado em terminais, estagdes e pontos de parada deve conter, no minimo, abrigo contra
intempéries, assentos ou bancos semissentados, lixeiras e iluminagao.

A imagem que segue representa uma situacao ideal de ponto de parada do transporte publico
conforme as medidas apresentadas. No entanto, é valido observar que nem sempre este cenario é passivel
de ser implantado em todas as cidades, devido a fatores como a largura das calgadas principalmente em
regides centrais, por exemplo. Dessa forma, uma alternativa seria adotar este modelo em segmentos de
calcadas adjacentes a pracas, onde haja a disponibilidade de largura suficiente para atender
adequadamente as medidas propostas.

Sendo assim, tem-se ainda a sugestdo de um ponto de 6nibus padrao, conforme segue.

Figura 113. Modelo de ponto de parada do transporte publico — Situagéo ideal.

====0 lluminagdo

—--—o Sistema de informagédo
aos passageiros

----0 Abrigo

----0 Lixeira

H

1

i Area de embarque,
! desembarque e
i

1

1

i

1

circulagdo livre de
obstaculos

Fonte: BRASIL, 2016.
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Figura 114. Modelo de abrigo de 6nibus.

1.800 mm
f——1.200 mm

1 A00 mm

Figura 115. Vista frontal de modelo de abrigo de 6nibus — Tipo 1.

2. 750 mm

—— 1.800 mm

Figura 116. Vista frontal de modelo de abrigo de 6nibus — Tipo 2.

1200 mm

2,500 mm F 700mm-— 1,500 mm  —

1800 mm

1.800 mm

5,000 mm
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Os sistemas de informacao aos passageiros auxiliam na compreensdo do funcionamento do
servico de transporte. Os terminais, estacdes e pontos de parada devem contar com um sistema de
informacao que pode ser estatico ou dinamico.

O sistema estatico garante informacao de forma simples e direta. Exemplos incluem: mapas do
terminal e do entorno acessivel por caminhada, tabelas horarias, tabelas de frequéncia e itinerarios das
linhas contextualizados nos pontos de interesse da cidade. Ja o sistema dinamico de informacao contempla
desde painéis eletronicos até aplicativos on-line. Informagdes em tempo real usualmente contemplam os
horarios de chegada dos proximos veiculos e destinos, bem como avisos sobre interrupcao no sistema.

E importante que também haja informagées em outros locais, como dentro dos proprios veiculos
e em um site institucional do 6érgao publico responsavel pela gestéao do sistema de transportes.

De acordo com Ferraz e Torres (2004), o intervalo entre viagens afeta tanto os usuarios habituais,
que conhecem os horarios da linha, quanto dos usuarios que nao conhecem 0s horarios € chegam
aleatoriamente nos pontos de parada. A frequéncia de atendimento tem relagcao direta com o tempo que
0S USUArios esperam nos pontos, que pode variar de zero até o tempo de intervalo entre atendimentos. E
importante ressaltar que o conhecimento da tabela horario das viagens pelos usuarios, que esta ligado ao
sistema de informacao aos usuarios, esta relacionado com o tempo de espera no ponto.

A frequéncia de atendimento esta vinculada ao intervalo de tempo entre a passagem dos
veiculos, e relaciona-se diretamente com o tempo de espera dos usuarios nos pontos de parada. O tempo
de espera para usuarios que nao conhecem os horarios podem variar de 0 ao intervalo de tempo entre a
passagem dos veiculos, sendo a média a metade desse periodo. A interferéncia para usuarios frequentes
que conhecem os horarios é na flexibilidade, ja que esses costumam chegar nos locais de parada pouco
antes da passagem dos 6nibus, porém se os intervalos sdo muito grandes, o usuario é forcado a esperar
em sua casa, local de trabalho, entre outros, ou chegar com muita antecedéncia em sem destino. (FERRAZ
E TORRES, 2004).

Assim, a qualidade da frequéncia de atendimentos pode ser avaliada de acordo com o intervalo
de tempo entre a passagem de dois veiculos consecutivos numa mesma linha e sentido, também chamado
de headway.

O tempo médio de viagem dentro do veiculo corresponde ao tempo em que o usuario inicia a sua
viagem dentro do 6nibus. E dado pela soma dos tempos de embarque/desembarque, se estas operagoes
sao realizadas pela mesma porta, ou pelo maior tempo entre o embarque e o desembarque se forem
realizados em portas distintas, além do tempo em movimento do veiculo (FERRAZ E TORRES, 2004).

O tempo de viagem € uma das caracteristicas mais estudadas na area e de grande relevancia
para as politicas publicas urbanas e de transporte, principalmente por estar associado com o bem estar
dos usuérios e diretamente ligado ao congestionamento das cidades. Fatores como densidade
demografica, nivel de concentracao de emprego por regiao e dimensao territorial da regiao metropolitana
sao importantes na relagcao do tempo em que os trabalhadores gastam em seu trajeto diario.

As linhas do transporte publico urbano geralmente fazem ligagcdes entre a zona central e outras
regides da cidade, o problema esta nas conexdes entre bairros, que depende de transferéncia entre linhas.

Em um cenario ideal o sistema de transporte deveria oferecer condicdes de deslocar-se entre quaisquer
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regides da cidade, ou ao menos oferecer o processo de ligacao com condigdes adequadas e pagando uma
tarifa unica.

Quanto a qualidade do transporte publico urbano em relagao ao tempo de viagem, Ferraz e
Torres (2004) apontam diferentes situacdes que podem aumentar o tempo de viagem por 6nibus. Um
exemplo é a distancia média entre pontos de parada, pois quanto menor essa distancia, menor a velocidade
operacional e, consequentemente, maior o tempo decorrido. Outro exemplo diz respeito ao tracado das
linhas, pois quanto mais sinuoso, maior € a distancia percorrida e a quantidade de conversdes que o veiculo
devera fazer, 0 que também resulta em maior tempo de percurso.

Assim, os autores sugerem que o tempo de viagem pode ser analisado de acordo com o indicador
que mede a relacado entre os tempos de viagem por dnibus e por carro, além de fornecerem valores que
caracterizam a qualidade de acordo com a 6tica do usuario, sendo que a relacdo menor que 1,5 indica

“Bom”, entre 1,5 e 2,5 indica “Regular” e maior que 2,5 indica “Ruim”.
12.3.2. Solugdes Praticas ao Sistema

Com o objetivo de tracar solugbes praticas ao sistema de transporte publico de Taquaritinga,
tem-se como sugestdo a mudanga no tempo entre a passagem de dois veiculos consecutivos numa mesma
linha e sentido, ou seja, o0 headway.

Sobretudo, anteriormente ao desenvolvimento de propostas, deve-se considerar alguns dados e

resultados das pesquisas realizadas no municipio de Taquaritinga, apresentados no item 11.4.

Proposta 1 — Altera¢des de horario nas linhas Vila Sdo Sebastido e Santa Cruz (CECAP)

A mudanca proposta consiste em aumentar o headway das linhas Vila Sao Sebastido e Santa
Cruz (CECAP) de 30 minutos para 1 hora. O motivo de tal mudanca se da pelo objetivo de diminuir o
numero de carros no mesmo trajeto e, principalmente, a quilometragem a ser percorrida, diminuindo os
custos do sistema com manutengéo, motoristas € encargos sociais.

Com esta medida tem-se o aumento do indice de Passageiros por Quildmetro (IPK) e a
consequente reducao do valor da tarifa, uma vez que estes dois parametros sao inversamente
proporcionais entre si.

Dessa forma, segue a tabela horaria proposta.
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Figura 117. Tabela horaria — Proposta 1.
| DIAS UTEIS |

[ TERMINAL | [V.S.SEBASTIAO | [ TERMINAL | [S.CRUZ (CECAP)]

| SAIDA | CARRO | | SAIDA | CARRO| | SAIDA |CARRO| | SAIDA |CARRO]

06:05:00 C1 06:30:00] C1 06:05:00] C2 06:30:00] C2
07:05:00 C1 07:30:00| C1 07:05:00| C2 07:30:00f C2
08:05:00 C1 08:30:00| C1 08:05:00| C2 08:30:00f C2
09:05:00 C1 09:30:00| C1 09:05:00| C2 09:30:00f C2
10:05:00 C1 10:30:00] C1 10:05:00] C2 10:30:00| C2
11:05:00 C1 11:30:00] CA1 11:05:00| C2 11:30:00| C2
12:05:00 C1 12:30:00] C1 12:05:00] C2 12:30:00| C2
13:05:00 C1 13:30:00] CA1 13:05:00| C2 13:30:00| C2
14:05:00 C1 14:30:00] C1 14:05:00] C2 14:30:00| C2
18:10:00 C1 15:30:00] C1 18:10:00| C2 15:30:00| C2
16:05:00 C1 16:30:00] C1 16:05:00| C2 16:30:00| C2
17:05:00 C1 17:30:00] C1 17:05:00| C2 17:30:00| C2
18:10:00 C1 18:35:00] C1 18:10:00] C2 18:35:00] C2

[ TERMINAL |[ TALAVASSO |[ TERMINAL | [ JD.BUSCARDI |

| SAIDA | CARRO | | SAIDA | CARRO| | SAIDA |CARRO| | SAIDA |CARRO]

06:05:00 C3 06:20:00| C3 06:35:00| C3 06:50:00f C3
07:05:00 C3 07:20:00| C3 07:35:00| C3 07:50:00f C3
08:05:00 C3 08:20:00| C3 08:35:00| C3 08:50:00f C3
09:05:00 C3 09:20:00| C3 09:35:00| C3 09:50:00f C3
10:05:00 C3 10:20:00| C3 10:35:00] C3 10:50:00| C3
11:05:00 C3 11:20:00| C3 11:35:00| C83 11:50:001 C3
12:05:00 C3 12:20:00] C3 12:35:00] C3 12:50:00] C3
13:05:00 C3 13:20:00| C3 13:35:00| C3 13:50:001 C3
14:05:00 C3 14:20:00| C3 14:35:00] C83 14:50:00| C3
18:10:00 C3 15:20:00| C3 15:35:00| C3 15:50:001 C3
16:05:00 C3 16:20:00| C3 16:35:00] C3 16:50:00| C3
17:05:00 C3 17:20:00| C3 17:35:00] C3 17:50:001 C3
18:10:00 C3 18:20:00| C3 18:35:00| C3 18:50:00| C3

Para a nova tabela horaria, tem-se novos valores de indice de Passageiros por Quildmetro (IPK),

conforme segue.
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Figura 118. indice de passageiros por Km para Taquaritinga — Proposta 1.

Pass. | Km da N N® N® Km més |Viagens Pass.
N° Linha Total- Linha Voltas |Voltas |Voltas atil mgés Médio | IPK
DU Sab. | D/F Viagem
1 Vila S&o Sebastifo 4455 | 1268 13 13 0 4.285,84 338 1318 [ 1,04
2 Talavasso 1.823 | 13,00 13 13 0 4.394,00 338 5,39 0,41
3 Jd Buscardi 2918 7,85 13 13 0 2.653,30 338 8,63 1,10
4 Santa Cruz (CECAP) | 7.206 | 15,06 13 13 0 5.090,28 338 2132 | 1,42
5 Distritos 1.520 | 38,00 3 3 0 2.964,00 78 19,49 | 0,51
6 Faculdades 472 25,00 1 1 0 650,00 26 18,15 [ 0,73
TOTAL 18.394 - 56 56 0 20.037,42 1.456 1263 [ 0,92
Obs 1: o0 numero de passageiros total é igual ao equivalente, visto que as gratuidades ndo foram contabilizadas.
Obs 2: 0 passageiro médio por viagem refere-se ao trajeto de ida e volta.
Figura 119. indice de Passageiros por Km por linha — Proposta 1.
— Linha — PK Indice de Passageiros por Quilometro - IPK
V. 5ao Sebastido 1,04
Talavasso 0,41 1.40
Jd. Buscardi 1,10
Santa Cruz (Cecap) | 142 1,20
Distritos 0,51 T
' 1.00 IPK médio = 0,92
Faculdades 0,73
Média 0,92 x 080
0,60
0,40
0,20
0.00
V.S&o0  Talavasso Jd. Buscardi Santa Cruz Distritos  Faculdades
Sebastido (Cecap)

Proposta 2 — Alteragdes de horario nas linhas Vila Sao Sebastiao e Santa Cruz (CECAP)

Linha de Transporte Publico

A segunda mudanca proposta também considera um aumento no headway das linhas Vila Sao

Sebastido e Santa Cruz (CECAP), porém com horarios diferentes da proposta anterior, uma vez que

mantém a mesma frequéncia de atendimento no horario de pico da manha. Analogamente, a justificativa

desta proposta também se da pelo objetivo de diminuir 0 numero de carros no mesmo trajeto e,

consequentemente, diminuir os custos do sistema. Segue a tabela horaria proposta.
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Figura 120. Tabela horaria — Proposta 2.

285

DIAS UTEIS

|  TERMINAL

| [ V.S. SEBASTIAO | |

TERMINAL

| | S. CRUZ (CECAP) |

| SAIDA | CARRO || SAIDA |CARRO|| SAIDA |CARRO|| SAIDA |CARRO|

06:05:00 Ct 06:30:00| C1 06:05:00{ C2 |[06:30:00] C2
06:35:00 C2 06:50:00| C2 ||06:35:00( C1 |[06:50:00] Cft
07:05:00 Ct 07:30:00| C1 07:05:00{ C2 |[07:30:00] C2
07:35:00[ C2 08:00:00| C2 ||07:35:00[ C1 ||08:00:00] Ct
08:05:00| Ct 08:30:00| C1 08:05:00( C2 |[08:30:00| C2
09:05:00 Ct 09:30:00| C1 09:05:00( C2 |[09:30:00] C2
10:05:00| C1 10:30:00| Ct 10:05:00| €2 |[10:30:00] C2
11:05:00| C1 11:30:00| Ct 11:05:00| C2 |[11:30:00] C2
12:05:00{  C1 12:30:00| Ct 12:05:00| C2 |[12:30:00] C2
13:05:00| C1 13:30:00| Ct 13:05:00] C2 |[13:30:00| C2
14:05:00{ C1 14:30:00| Ct 14:05:00| C2 |[14:30:00] C2
15:05:00|  C1 15:30:00| Ct 18:10:00| C2 |[15:30:00] C2
16:05:00| C1 16:30:00| Ct 16:05:00| C2 ||16:30:00] C2
17:05:00|  C1 17:30:00| Ct 17:05:00| C2 |[17:30:00] C2
18:10:00| C1 18:35:00| Ct 18:10:00] C2 ||18:35:00] C2
|  TERMINAL TALAVASSO || TERMINAL || JD.BUSCARDI |

| SAIDA | CARRO || SAIDA |CARRO|| SAIDA |CARRO|| SAIDA |CARRO|

06:05:00 C3 06:20:00 C3 06:35:00] C3 06:50:00| C3
07:05:00 C3 07:20:00| C3 07:35:00] C3 07:50:00| C3
08:05:00 C3 08:20:00| C3 08:35:00] C3 08:50:00| C3
09:05:00 C3 09:20:00f C3 09:35:00] C3 09:50:00| C3
10:05:00 C3 10:20:00f C3 10:35:00] C3 10:50:00| C3
11:05:00 C3 11:20:00( C3 11:35:00] C3 11:50:00| C3
12:05:00 C3 12:20:00| C3 12:35:00f C3 12:50:00] C3
13:05:00 C3 13:20:00f C3 13:35:00] C3 13:50:00| C3
14:05:00 C3 14:20:00 C3 14:35:00] C3 14:50:00| C3
18:10:00 C3 15:20:00| C3 15:35:00f C3 15:50:00] C3
16:05:00 C3 16:20:00( C3 16:35:00] C3 16:50:00| C3
17:05:00 C3 17:20:00| C3 17:35:00] C3 17:50:00| C3
18:10:00 C3 18:20:00 C3 18:35:00] C3 18:50:00| C3

Seguem os novos valores de Indice de Passageiros por Quildmetro (IPK) para a proposta 2.

@ Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga
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286 I. Propostas de Acgoes e Lei Municipal

Figura 121. indice de passageiros por Km para Taquaritinga — Proposta 2.

Pass. | Km da N® N® N® Km més |[Viagens Pass.
N° Linha Total | Linha Voltas |Voltas [Voltas atil més Médio | IPK
DU Sab. | DJF Viagem

1 Vila S30 Sebastido | 4.455 | 12,68 15 13 0 4.843,76 382 11,66 | 0,92
2 Talavasso 1.823 | 13,00 13 13 0 4.394,00 338 5,39 0,41
3 Jd Buscardi 2918 | 7,85 13 13 0 2.653,30 338 8,63 1,10
4 Santa Cruz (CECAP) | 7.206 | 15,06 15 13 0 5.752,92 382 18,86 | 1,25
5 Distritos 1.520 | 38,00 3 3 0 2.964,00 78 19,49 | 0,51
6 Faculdades 472 25,00 1 1 0 650,00 26 18,15 | 0,73

TOTAL 18.394 - 60 56 0 21.257,98 1.544 11,91 | 0,87

Obs 1: 0 nimero de passageiros total é igual ao equivalente, visto que as gratuidades nao foram contabilizadas.
Obs 2: 0 passageiro médio por viagem refere-se ao trajeto de ida e volta.

Figura 122. indice de Passageiros por Km por linha — Proposta 2.

_ Linha — IPK Indice de Passageiros por Quilometro - IPK
V. 530 Sebastiao 0,92
Talavasso 0,41 1.40
Jd. Buscardi 1,10
Santa Cruz (Cecap) 1,25 1.20
Distritos 0,51 100 .
Faculdades 073 ' IPK médio = 0,87
Média 0,87 x 080
0,60
0,40
0,20
0,00
V. 5do0 Talavasso Jd. Buscardi Santa Cruz Distritos  Faculdades
Sebastido (Cecap)
Linha de Transporte Publico

Nota-se que, ao comparar as duas op¢des propostas, em ambas houve o aumento do IPK,
apesar de uma variagao sutil. A proposta 1, devido ao aumento do headway, ocasiona a redugao do numero
de carros necessarios na frota, enquanto que a proposta 2, mesmo que também tenha seu headway
aumentado, ainda necessita da mesma frota que opera atualmente.

Ainda, observa-se que a proposta 2 foi formulada para atender com maior qualidade o pico de
passageiros da manha, o que nao acontece na proposta 1. No entanto, conforme os graficos apresentados,
0 pico da manha apresenta poucos passageiros.

Portanto, pode-se concluir que a escolha da alternativa deve ser feita com base nos objetivos

conjuntos entre 0 municipio e a empresa que opera o sistema de transporte publico de Taquaritinga.

" " oA
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Figura 123. QR Code tabela horéaria — Proposta 1.

12.4.  Transporte Privado

Sobre 0s transportes privados no municipio de Taquaritinga, conforme ja mencionado, uma
questao que influencia diretamente a mobilidade da cidade € o grande nimero de taxistas e moto taxistas,
principalmente os clandestinos. Sendo assim, como proposta de solugao para esta situacao, recomenda-
se a regulamentacao dos servigos de transporte privado.

Ainda, pode-se desenvolver formas de estimular a populacao a buscar referéncias dos motoristas
de taxi e moto taxi antes de utilizarem os servicos de transporte, sabendo se estdo cadastrados na
prefeitura municipal ou se atuam de forma ilegal. Para tanto, pode-se trabalhar com a distribuicao de
certificados oficiais para os motoristas cadastrados, devendo os usuarios exigir tal certificado.

Quanto as areas de “zona azul”, se faz importante nao somente estabelecer uma fiscalizagéo
efetiva, mas também disponibilizar acesso aos agentes de transito e principalmente a informagéao sobre

cobrangas, multas, etc.

T4
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13.PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR E PLANO DE AGCOES

Conforme exigido pela Lei 12.587, que institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, este caderno técnico deve estar associado ao texto legal que institui o Plano de Mobilidade Urbana
no municipio. Dessa forma, segue a sugestdo proposta para o Projeto de Lei Complementar que institui o
Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga. Sobretudo, ressalta-se que este Projeto de Lei consiste em
uma sugestao, elaborada em conjunto com 0s agentes publicos envolvidos neste plano, sendo
completamente passivel de mudangas, emendas e/ou outras providéncias em decorréncia de decisdes

tomadas pela Camara Municipal de Taquaritinga.

PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR N° XXXX, DE XX DE XXXXXXX DE 2020.

INSTITUI O PLANO DE MOBILIDADE URBANA, DEFINE OBJETIVOS,
POLITICAS, VISAO ESTRATEGICA, PLANO DE ACOES E
INSTRUMENTOS TECNICOS PARA O DESENVOLVIMENTO MUNICIPAL
E DA OUTRAS PROVIDENCIAS.

Vanderlei José Marsico, Prefeito Municipal de Taquaritinga, no uso de suas atribui¢des legais, submete

a Camara Municipal o seguinte Projeto de Lei Complementar:

CAPITULO |
DA CONCEITUACAO, PRINCIPIOS E OBJETIVOS GERAIS.

ARTIGO 1° Esta Lei Complementar dispde sobre o Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga, de
acordo com Lei Federal n°® 12.587, de 3 de janeiro de 2012, que institui as Diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, assim como o Estatuto da Cidade, Lei n® 10.257, de 10 de julho de 2001, e tem
por finalidade fortalecer o direito de ir e vir a toda populacdo e o escoamento de toda a produgéo urbana
e rural com a relacao ideal custo/beneficio social e ambiental, objetivando a melhoria e modernizagéo

do sistema de mobilidade urbana, garantindo:

| - Amobilidade urbana, especialmente, quanto a acessibilidade das pessoas portadoras de deficiéncia
e/ou mobilidade reduzida;

Il - Descentralizacdo dos usos e das atividades no espagco municipal e expanséo urbana visando a
otimizacdo dos deslocamentos;

lIl - O desenvolvimento socioecondmico;

IV - Integracédo regional e municipal dos transportes, do sistema viario e das demais politicas publicas;

ARTIGO 2° O Plano de Mobilidade Urbana (PMU) € um instrumento estratégico da Politica Nacional
de Mobilidade, determinante para todos os agentes publicos e privados que atuam no municipio.

Paragrafo unico. O Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga € parte integrante do processo de
planejamento municipal, devendo o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano, o Cédigo de Obras e o
Cddigo de Posturas, bem como outras leis vigentes, incorporarem as diretrizes e as prioridades nele

contidas.
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ARTIGO 3° O Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga parte da realidade do municipio e tem como

prazos, conforme Plano de AgBes — Anexo I

| - Abril de 2021: aprovacédo da Lei Complementar do Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga;
Il - 2022: criagcao do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana;

Il - 2025: para o cumprimento das diretrizes de curto prazo;

IV - 2035: para o cumprimento das diretrizes de médio prazo das propostas;

V - 2045: para cumprimento das diretrizes de longo prazo das propostas.

ARTIGO 4° O Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga devera observar os seguintes

instrumentos:

| - Planos nacionais, estaduais e regionais de ordenacéo do territério e de mobilidade urbana;

Il - Diretrizes de planejamento dentro do perimetro urbano e expansoes.

ARTIGO 5° E objetivo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana ordenar o pleno desenvolvimento da
circulacdo, através da distribuicdo socialmente justa, equilibrada e diversificada dos meios de
circulagéo e de transporte em seu territério, de forma a assegurar o bem estar equanime de seus

habitantes, mediante:

I - A consolidagdo do municipio no seu contexto regional;

Il - A garantia ao direito & infraestrutura de transportes, servicos e equipamentos publicos de
mobilidade urbana;

Il - A utilizagdo racional e consciente dos meios de transporte de modo a defender uma cidade
sustentavel, social, econdmica e ambientalmente, para a presente e futuras geragodes;

IV - A gestdo democrética por meio da participacdo da populacdo e/ou de associagdes representativas
dos varios segmentos da comunidade no acompanhamento dos planos, programas e projetos de
mobilidade urbana;

V - A busca por cooperagao entre 0s governos, a iniciativa privada e os demais setores da sociedade
no processo de mobilidade urbana, em atendimento ao interesse social;

VI - O planejamento da cidade, da distribuicdo espacial da populacdo e das atividades econémicas do
Municipio;

VII - A ordenacéo e controle do uso do solo, de forma a combater e evitar:

a) A proximidade ou conflitos entre usos existentes e propostos e meios de deslocamento e de
transporte;

b) O parcelamento do solo, a edificagdo ou o uso excessivo ou inadequado em relagdo a
infraestrutura de mobilidade urbana;

c) Ainstalagdo de empreendimentos ou atividades que possam funcionar como polos geradores de
trafego sem a previsédo da infraestrutura correspondente;

d) A deterioracdo das &reas urbanizadas e os conflitos entre usos e a fun¢éo das vias que lhes dao

acesso;
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VIIl - A integracdo entre as atividades urbanas e rurais, tendo em vista o desenvolvimento
socioecondmico do Municipio e do territério sob sua area de influéncia;

IX - A adequacédo dos instrumentos de politica econémica, tributaria e financeira e dos gastos publicos
aos objetivos da mobilidade urbana, de modo a privilegiar os investimentos geradores de bem-estar
geral e a fruicdo dos bens pelos diferentes segmentos sociais;

X - A busca pela protecdo, preservacao e recuperacao do meio ambiente natural e construido, do

patrimonio cultural, histérico, artistico, paisagistico, arqueolodgico e urbanistico.

ARTIGO 6° O Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga abrange a totalidade do territério do

municipio, definindo:

| - As politicas publicas de mobilidade urbana, transito, transporte e circulacdo do municipio;

Il - As estratégias definidas no Plano de A¢des — Anexo I;

lll - A gestdo do Sistema de Planejamento de Mobilidade Urbana — conjunto de 6rgdos, normas,
recursos humanos e técnicos que tem como objetivo a coordenacao das a¢bes dos setores publico
e privado e da sociedade em geral, promovendo a integragéo entre os diversos programas setoriais

e a dinamizacéo e modernizacdo da acao governamental.
ARTIGO 7° Este Plano de Mobilidade Urbana rege-se pelos seguintes principios:

| - Incluséo social, compreendida como garantia de acesso a bens, servigos e politicas de mobilidade
gualificada a todos os municipes;

Il - Direito ao transporte eficiente, de qualidade e sustentavel, ao sistema viario qualificado e integrado,
a circulacdo segura e confortdvel nos diversos modos de transporte e ao acesso universal aos
servicos publicos;

lIl - Respeito as func¢des sociais da cidade e a funcéo social da propriedade a fim de assegurar uma
vida digna, livre e igualitaria a todos os cidadaos, nos termos da Constituicdo Federal e do Estatuto
da Cidade;

IV - Participagdo da populagdo e/ou entidades nos processos de decisdo e planejamento, através de
uma gestdo democratica;

V - A integracdo das acdes publicas e privadas através de programas e projetos de atuacdo em
beneficio do municipio.

ARTIGO 8° Sao considerados objetos do Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga:

| - Transito e circulacgao viaria;

Il - Acessibilidade;

[ll - Transporte coletivo urbano e sistema cicloviario;

IV - Paisagem urbana, espacos publicos, edificacdes e mobiliario urbano;

V - Sistemas de comunicacédo e gestao democratica da mobilidade urbana;
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ARTIGO 9° O disposto neste Plano de Mobilidade Urbana devera ser observado nos seguintes casos:

| - Para aprovacado de projetos de natureza arquitetdnica, urbanistica, paisagistica ou de transporte
com destinacao publica, frutos de convénio, contrato ou termo similar, bem como na execucéo de
qualquer tipo de obra privada, seja ela permanente ou temporaria, quando a mesma tiver como
objetivo a utilizacao publica e coletiva de espacos externos e internos;

Il - Para aprovacao e implementacéo de projetos de sinalizacdo e comunicacdo, nos espacos internos
e externos de utilizagao publica e coletiva;

IIl - Na outorga de concessao, permissédo, autorizagdo ou habilitagdo para prestacéo de servigo publico
municipal;

CAPITULO Il
DA INTEGRACAO REGIONAL

ARTIGO 10° Respeitado o principio da autonomia municipal, o Plano de Mobilidade Urbana de
Taquaritinga tem como objetivo assegurar o pleno funcionamento da integracéo regional entre os
municipios préximos a Taquaritinga, no que tange as funcdes publicas objeto de gestdo comum,

especialmente transporte publico e sistema viario regional.

Paragrafo Unico. Constituem-se func¢des publicas objeto de gestdo comum o transporte publico e
sistema viario regional, turismo, planejamento do uso e ocupacéo do solo, observados os principios da
Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001 — Estatuto da Cidade — e informacgdes regionais e
cartografia.

ARTIGO 11° A integragdo regional se constitui de Elementos Estruturadores da Regido de

Taquaritinga, os quais compreendem:

| - A Rede Viaria Estrutural, constituida pelas vias que estabelecem as principais ligacdes entre as
diversas partes do Municipio e entre este e os demais municipios, estados e suas linhas estruturais;

Il - Os Equipamentos Sociais, que constituem o conjunto de instalagBes regionais destinadas a
assegurar 0 bem-estar da populagdo mediante a prestacdo de servicos publicos de salde,
educacgéo, cultura, lazer, abastecimento, seguranca, transporte e comunicacao;

Il - Os parques, reservas e unidades de preservacao, que constituem o conjunto dos espagos naturais,
de propriedade publica ou privada, necessarios a manutencdo da qualidade ambiental e ao

desenvolvimento sustentavel do Municipio e da regiéo.
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CAPITULO IlI
POLITICAS, PLANOS E ACOES ESTRATEGICAS DE MOBILIDADE URBANA

SECAO |
DA POLITICA DE TRANSITO E CIRCULACAO VIARIA

ARTIGO 12° Sao diretrizes da Politica de Tréansito e Circulacdo Viaria:

| - Garantir e melhorar a circulagdo viaria, proporcionando deslocamentos que atendam as
necessidades da populacéo;

Il - Tornar mais homogénea a acessibilidade em toda a &rea urbanizada da cidade;

lIl - Adequar o sistema viario, tornando-o mais abrangente e funcional, especialmente nas areas de
urbanizacao incompleta, visando a sua estruturacao e ligacéo entre bairros;

IV - Ampliar e melhorar as condi¢8es de circulagéo de pedestres, principalmente de grupos especificos
gue apresentam pessoas com mobilidade reduzida, idosos, pessoas com deficiéncia e criangas;

V - Visar o abastecimento, distribuicdo de bens e escoamento da producdo do municipio,
equacionando o sistema de movimentacao e armazenamento de cargas, de modo a reduzir seus
impactos sobre a circulacéo de pessoas e 0 meio ambiente;

VI - Vincular o planejamento e a implantagdo da infraestrutura fisica de circulagédo as diretrizes de
planejamento contidas no Plano Diretor;

VII - Estudar solugfes para a travessia de pedestres com seguranca nas vias;

VIII - Urbanizar adequadamente as vias da rede viaria e corredores de transito, de modo a garantir a
seguranca dos cidad&os e a preservagdo do patrimdnio histérico, ambiental, cultural, paisagistico,

urbanistico e arquitetdnico do municipio.

ARTIGO 13° Sao acdes estratégicas da Politica de Transito e Circulagdo Viaria, conforme Plano de

Acdes — Anexo I

| - Mapear e cadastrar os projetos de sinalizacdo vertical de orientacdo, adverténcia, regulamentacéo,
semaforica e horizontal, definindo maos de direcéo, localizacdo de semaforos, localizagdo de
redutores de velocidades e areas escolares, visando a melhoria na tomada de decisédo para
mudancas operacionais;

Il - Realizar pesquisas operacionais de Contagem Volumétrica Classificada e Direcionada de Veiculos
nos cruzamentos, visando a aplicagdo de melhorias nos tempos semaféricos e na circulacao de
veiculos;

lIl - Implantar gradativamente semaforos sonoros nos principais cruzamentos viarios da cidade, para
a seguranca da locomocéo dos deficientes visuais;

IV - Implantar novas vias ou melhoramentos viarios em areas em que 0 sistema viario se apresente
insuficiente, em funcao do transporte coletivo;

V - Disciplinar a oferta de locais de estacionamento em areas publicas e privadas, de modo compativel
com as propostas de uso e ocupacédo do solo, sistema viario e as condicbes ambientais, facilitando

0 estacionamento de veiculos junto a terminais e estacdes de transporte publico;
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VI - Criar programa de adaptacdo dos logradouros para melhorar as condicfes de circulacdo de
pedestres, principalmente de grupos especificos que apresentam pessoas com mobilidade, idosos,
pessoas com deficiéncias e criancas (piso tatil, alargamento da calgada nas travessias e semaforos
sSonoros);

VII - Criar um programa anual de campanhas educativas de transito, visando a diminuicdo dos
acidentes de transito;

VIII - Implantar programas visando o desenvolvimento de uma escola de transito mirim no municipio;

IX - Estruturar a Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente, especificamente o Departamento de
Transito, com cargos e fung8es especificas, além da criacao do cargo de Agente de Transito para

fiscalizacdo e operagéo do transito no municipio.

SECAO Il
DA POLITICA DE ACESSIBILIDADE

ARTIGO 14° Sao diretrizes da Politica de Acessibilidade:

| - Utilizacdo dos padrfes e normas de acessibilidade arquitetonica, urbanistica e comunicacional, bem
como dos principios do desenho universal, como pardmetros fundamentais para o planejamento,
implementacdo e fiscalizacdo de projetos municipais nas areas de engenharia, arquitetura,
urbanismo, transporte, mobilidade urbana e infraestrutura;

Il - Adequacéo dos espagos, servi¢os, equipamentos e mobilidrio urbano publicos j& existentes, de
acordo com os preceitos do desenho universal, a legislagéo federal vigente sobre acessibilidade e
as normas técnicas especificas, em especial a ABNT NBR 9050;

IIl - Desenvolvimento de projetos para implementacéo de rotas alternativas acessiveis em regides de
grande circulagcdo, como polos geradores de trafego;

IV - Estimulo a atuacdo da sociedade civil organizada para o enderecamento das demandas das
pessoas com deficiéncia, possibilitando sua participacdo no processo de revisdo, adequacédo e
fiscalizagédo do espago publico urbano;

V - Estimulo ao desenvolvimento tecnoldgico para obtencdo de novas solugbes em termos de
acessibilidade e usabilidade do espaco publico urbano, fomentando a consonancia com o desenho

universal, cujos principios sao:

a) Equiparacéo nas possibilidades: utilizavel por pessoas com habilidades diferenciadas;

b) Flexibilidade no uso: atende a uma ampla gama de individuos, preferéncias e habilidades;

¢) Uso simples e intuitivo: facil compreenséo, independentemente de experiéncia, nivel de formacéo
ou conhecimento do idioma;

d) Captacdo da informagdo: comunica eficazmente ao usuario as informacdes necessdérias,
independentemente de sua capacidade sensorial ou de condi¢cbes ambientais;

e) Tolerancia ao erro: o desenho minimiza o risco e as consequéncias adversas de a¢des involuntarias
ou imprevistas;

f) Minimo esforco fisico: pode ser utilizado com um minimo esforco, de forma eficiente e confortavel,

g) Dimenséo e espaco para uso e interacdo: oferece espaco e dimensdes apropriados para interacao,

alcance, manipulagéo e uso, independentemente de tamanho, postura ou mobilidade do usuario.

" " oA
@ Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga “‘3@”0535?:‘(:“.



204 I. Propostas de Acdes e Lei Municipal

ARTIGO 15° A concepcdo, implementagcdo e reforma de quaisquer projetos arquitetnicos,
urbanisticos, paisagisticos e de transporte deverdo atender aos principios do desenho universal, bem
como estarem em conformidade com as normas técnicas de acessibilidade da Associacdo Brasileira
de Normas Técnicas (ABNT), especificamente a ABNT NBR 9050 e demais referéncias normativas

complementares.
ARTIGO 16° Sao acdes estratégicas da Politica de Acessibilidade:

| - Estudos, adequacao e padronizagdo das calgcadas conforme NBR 9050;

Il - Propor Lei Municipal especifica para calgadas, definindo pardmetros construtivos, dimensdes e
materiais conforme NBR 9050, para que novos projetos, residenciais, comerciais e industriais,
contemplem calcadas adequadas;

lll - Propor um plano de contrapartidas de novas empresas para 0 municipio, como melhorias de
pracas, areas publicas de lazer e calcadas;

IV - Proposta de parcerias com as empresas e lojistas do municipio para revitalizacdo de pracas,
jardins e passeios publicos;

V - Estabelecer programas de orientacédo de rotas para deslocamentos a pé e rotas acessiveis;

VI - Estabelecer programa de arborizacdo das rotas de pedestres;

VII - Promover campanhas de incentivo ao transporte ativo e sustentavel;

VIII - Estabelecer programa de fechamento de vias para trafego motorizado aos domingos em vias
contempladas por pracas e areas de lazer;

IX - Execucdo de rampas de acesso em todas as travessias do municipio, conforme NBR 9050, e
padronizacéo das rampas de acessibilidade existentes;

X - Implantar um sistema colaborativo para controle de qualidade das calgadas e vias publicas;

XI - Desenvolvimento de projetos de rotas atrativas/alternativas para o fluxo de pedestres.

ARTIGO 17° Para a emissdo de certificado de conclusdo de qualquer projeto arquitetdnico ou
urbanistico dentro dos limites do municipio, deverd ser observado e validado o atendimento aos
requisitos de acessibilidade previstos na legislagdo e nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT,
em especial a NBR 9050.
SECAO IlI
DA POLITICA DE TRANSPORTE COLETIVO URBANO

ARTIGO 18° Sao diretrizes da Politica de Transporte Coletivo:

| - Garantir e melhorar a circulacdo e o transporte urbano, proporcionando deslocamentos que
atendam as necessidades da populacao;

Il - Priorizar o transporte coletivo ao transporte individual,

lll - Tornar mais homogénea a acessibilidade as &reas urbanizadas da cidade com relagdo ao
transporte coletivo, principalmente para as pessoas com necessidades especiais e/ou mobilidade
reduzida;

IV - Adequar o sistema viario, tornando-o mais abrangente e funcional e visando a sua estruturacao e

ligacdo dos itinerarios;
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V - Ampliar e melhorar as condi¢8es de circulagédo dos veiculos do transporte coletivo, criando rotas e

itinerarios mais atrativos a populagéo.

ARTIGO 19° Sao acdes estratégicas da Politica de Transporte Publico, conforme Plano de Acdes —
Anexo I

| - Implantar solu¢des para garantir o transporte coletivo para todas as pessoas com seguranca;

Il - Vincular o planejamento e a implantacéo da infraestrutura fisica de circulagao do transporte coletivo
as diretrizes de planejamento do Plano Diretor de Taquaritinga;

Ill - Cadastrar os itinerarios das linhas de transporte coletivo, bem como seus horarios;

IV - Estabelecer um canal de comunicagao com agentes técnicos da prefeitura para informacées e/ou
reclamacdes do transporte coletivo;

V - Solicitar mensalmente a concessionaria do transporte coletivo o nimero de passageiros e
quilometragem percorrida no periodo;

VI - Realizar pesquisa de satisfacdo dos usuérios frequentemente, atentando-se as observacdes e/ou
sugestdes dos passageiros do transporte coletivo;

VII - Promover e incentivar a realizagdo de cursos profissionalizantes da area para os funcionarios que
atuam no sistema de transporte coletivo, tanto do 6rgéo publico quanto da concessionaria;

VIII - Estabelecer um programa de melhorias e padronizacdo dos pontos de parada em todo o
municipio, com assentos, informagdes aos usuérios e abrigos com cobertura e adaptados para
pessoas com necessidades especiais;

IX - Estabelecer ag6es de incentivo ao uso do transporte publico, através de panfletos, redes sociais e
outros meios de comunicacéao, tanto do 6rgéo publico quanto da concessionaria;

X - Realizar o mapeamento dos itinerarios do transporte publico através de software de
georreferenciamento;

XI - Desenvolver um Centro de Controle Operacional (C.C.O) com o uso de softwares para controle e
fiscalizagdo em tempo real do movimento dos carros do transporte coletivo;

XIl - Disponibilizar as rotas e itinerarios nos pontos de O6nibus, bem como no terminal e/ou

remotamente, através de tecnologias como gr code e aplicativos de rotas.

SECAO IV
DA POLITICA DO SISTEMA CICLOVIARIO

ARTIGO 20° O sistema cicloviario de Taquaritinga podera ser composto por ciclovia, ciclofaixa e/ou

ciclorrota destinadas ao transito de bicicletas, conforme as defini¢bes:

| - Ciclovia: é a faixa destinada exclusivamente ao transito de ciclistas e separada da pista de rolamento
de veiculos motorizados, necessariamente com diferenca de nivel. A ciclovia pode ser
compartilhada com o passeio piblico, mediante sinalizacéo especifica regulamentada;

Il - Ciclofaixa: é a faixa da pista de rolamento destinada exclusivamente ao transito de ciclistas e
delimitada por sinalizag&o especifica do tipo horizontal, vertical e semaférica;

Il - Ciclorrota: é a via com velocidade méaxima reduzida, caracteristicas de volume de trafego baixo e

com sinalizacdo especifica, indicando o compartihamento do espaco viario entre veiculos
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motorizados e bicicletas, criando condi¢des favoraveis para sua circulagao, interligando ciclovias,
ciclofaixas e pontos de interesse;

IV - Ciclofaixa Operacional de Lazer: é a faixa de trafego situada junto ao canteiro central, ou a
esquerda da via, totalmente segregada do trafego lindeiro por elementos de canalizacdo, dotada
de sinalizacao vertical e horizontal regulamentando o seu uso, com funcionamento aos domingos
e feriados nacionais;

V - Calcada Compartilhada: é o espaco sobre a calcada ou canteiro central, destinado ao uso
simultaneo de pedestres, cadeirantes e ciclistas montados, com prioridade do pedestre, desde que
devidamente sinalizado e implantado apenas quando o volume de pedestres for pequeno e a
calcada nao tenha largura suficiente para acomodar uma ciclovia ou ndo haja condi¢des favoraveis

a implantacdo de uma ciclofaixa.
ARTIGO 21° Sao diretrizes da Politica do Sistema Cicloviario:

| - Compreender uma rede de sistema cicloviario a ser implantado nas vias urbanas visando a conexao
entre dois ou mais modais de transporte do municipio;

Il - Tornar mais eficientes as condi¢bes do transito para o fluxo de ciclistas;

lIl - Ligacdo estratégica da rede de ciclovias de forma a contemplar todas as regides do municipio;

IV - Conscientizar e incentivar a populacdo ao uso de meios de transporte sustentaveis, como é o caso
da bicicleta;

V - Conciliar a via destinada a ciclistas com o trafego de veiculos motorizados, priorizando o transporte

ativo.

ARTIGO 22° Sao acdes estratégicas da Politica do Sistema Cicloviério, conforme Plano de Acdes —

Anexo I:

| - Elaborar estudos de implantacdo de ciclovias e ciclofaixas, obedecendo as exigéncias legais e as
caracteristicas das vias, assim como os sistemas de transporte intermodal combinados;

Il - Realizar projeto de tragcado de ciclovias que interliguem a cidade de forma continua;

Il - Implantar o tracado de ciclovias proposto;

IV - Incentivar o uso de bicicleta nas rotas trabalho/casa e casa/trabalho;

V - Reforgar a sinalizacdo da ciclovia e da ciclofaixa existentes;

VI - Disponibilizar o tracado das ciclovias e ciclofaixas do municipio no site da Prefeitura e em pracas
publicas, bem como plataformas de rotas (aplicativos);

VII - Realizar projeto de bicicletarios de acordo com as rotas de ciclovias/ciclofaixas;

VIII - Implantar bicicletarios em pontos estratégicos para as rotas de ciclovias/ciclofaixas, considerando
a integracéo da bicicleta com o transporte publico;

IX - Implementar bebedouros junto aos bicicletarios;

X - Promover reunies com os grupos de ciclistas do municipio para absorver as demandas e propor

parcerias.
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ARTIGO 23° O tracado da rede cicloviaria deve apresentar as vias existentes e projetadas a serem
dotadas de ciclovias, ciclofaixas e/ou ciclorrotas, em funcéo de sua importancia e do fluxo de veiculos

e a partir da prioridade que o municipio definir no desenvolvimento dos projetos viarios e de transito.

ARTIGO 24° Toda e qualquer sinalizacédo a ser implantada nas ciclovias, ciclofaixas e/ou ciclorrotas
do municipio devem atender as recomendacdes apresentadas pelos manuais de sinalizacdo do
Conselho Nacional de Transito — CONTRAN.

SECAO V
DA POLITICA DE QUALIFICACAO DA PAISAGEM URBANA

ARTIGO 25° S&o diretrizes da Politica de Qualificacdo da Paisagem Urbana:

| - Garantir o direito do cidadéo a fruicao da paisagem;

Il - Garantir a qualidade ambiental do espaco publico e dos logradouros;

Ill - Garantir a possibilidade de identificacdo, leitura e apreensdo da paisagem urbana e de seus
elementos constitutivos, publicos e privados, pelo cidadao;

IV - Assegurar o equilibrio visual entre os diversos elementos que compdem a paisagem urbana;

V - Favorecer a preservacdo do patriménio cultural e ambiental urbano;

VI - Disciplinar o uso do espaco publico pelo setor privado, em carater excepcional, subordinando-o a
projeto urbanistico previamente estabelecido, segundo parémetros legais expressamente

discriminados em lei;

ARTIGO 26° A estratégia da Politica de Paisagem Urbana tem como objetivo a requalificacdo dos
espacos publicos de circulacéo do municipio através de agdes que garantam a preservacdo dos valores
culturais, histéricos e paisagisticos, promovendo suas potencialidades bem como a plena utiliza¢do dos

logradouros publicos com conforto e segurancga e 0 bem-estar dos usuérios da cidade.

ARTIGO 27° S&do acdes estratégicas da Politica de Paisagem Urbana, conforme Plano de Acdes —

Anexo I

| - Criar novos padrées de comunicacéo institucional, informativa ou indicativa, no ambiente urbano;

Il - Estabelecer pardmetros de dimensdes, posicionamento, quantidade e interferéncia adequados a
sinalizacdo de transito, aos elementos construidos e a vegetacao, considerando a capacidade de
suporte da regiao;

Ill - Estabelecer normas e diretrizes para implantacdo dos elementos componentes da paisagem
urbana nos eixos viarios estruturais estabelecidos neste plano;

IV - Reurbanizar e requalificar avenidas;

V - Melhorar a qualidade e eficacia dos elementos de identificagao dos logradouros e a orientagdo para
sua acessibilidade por veiculos e pedestres;

VI - Implantar mobilirio urbano de qualidade em toda a Cidade;

VIl - Estabelecer parametros de dimensdes, posicionamento, quantidade e interferéncia mais
adequados a arborizagdo urbana, considerando o dimensionamento dos passeios, o carater da via,

a compatibilizacdo com as redes de infraestrutura.
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ARTIGO 28° A implantagdo de qualquer projeto, publico ou privado, devera, na respectiva area,
considerar a implantacé@o dos elementos estruturadores e integradores envolvidos, bem como obedecer

as disposicdes e parametros urbanisticos conforme as leis vigentes no municipio.

SECAO VI
DA POLITICA DE INFRAESTRUTURA PUBLICA DE MOBILIDADE URBANA

ARTIGO 29° Sao diretrizes da Politica de Infraestrutura Publica de Mobilidade Urbana:

| - Racionalizar a ocupacéo e a utilizacdo da infraestrutura junto ao sistema viario instalado e por
instalar;

Il - Assegurar a equidade na distribuicdo territorial dos servicos e a garantia da universalizacdo do
acesso a infraestrutura urbana e aos servicos de utilidade publica;

[Il - Estimular o investimento em infraestrutura;

IV - Promover o cadastramento das redes de agua, esgoto, telefone, energia elétrica, cabos e demais
redes que utilizam o subsolo, mantendo banco de dados atualizado sobre as mesmas com vistas
a qualificar as acdes e projetos viarios e de mobilidade urbana;

V - Promover melhorias nos pontos de parada do transporte coletivo, bem como no terminal rodoviério;

VI - Constituir o terminal do transporte coletivo como local abrigado e seguro para as movimentagdes
de passageiros locais e integrados, incluindo areas, servigos e equipamentos de apoio as funcdes

de operagdo e gestao das linhas e informacao aos usuarios.

ARTIGO 30° Séo ac¢bes estratégicas da Politica de Infraestrutura e Servigcos Publicos de Mobilidade

Urbana, conforme Plano de Agdes — Anexo I

| - Implantar cadastro, por meio de acervos técnicos, de equipamentos de infraestrutura de servicos
publicos ou privados nas vias publicas, incluidos seus subsolos e espacos aéreos, priorizando as
vias de maior concentracdo de redes de infraestrutura;

Il - Racionalizar a ocupacéo e a utilizacdo da infraestrutura instalada e por instalar, garantindo o
compartilhamento e evitando a duplicacédo de equipamentos;

lll - Instalar e manter os equipamentos de infraestrutura e os servigos de utilidade piblica, garantindo
0 menor incdbmodo possivel aos moradores e usuérios do local, bem como exigindo a reparacao
das vias, calcadas e logradouros publicos.

IV - Elaborar a¢des de reforma e melhorias do terminal de transporte coletivo, bem como dos pontos
de parada distribuidos no municipio.

SECAO VI
DA POLITICA DE PAVIMENTACAO

ARTIGO 31° Sé&o diretrizes da Politica de Pavimentagéo:

| - Garantir acessibilidade universal, seguranca, conforto, estética e durabilidade aos logradouros,
incluindo vias e passeios publicos;
Il - Ampliar a capacidade de absorcao pluvial das areas pavimentadas;

lIl - Adotar programas de sinaliza¢c&o de pavimentacdo para deficientes visuais.
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ARTIGO 32° S&o ac¢les estratégicas da Politica de Pavimentacéo, conforme Plano de Agbes —Anexol:

| - Desenvolver programas de pavimentacdo para as Zonas de Interesse Social;
Il - Relacionar o tipo de pavimentacao a ser utilizada com os tipos de vias classificadas neste plano;
Il - Implantar pisos antiderrapantes nos passeios publicos, pracas e areas externas onde se verifique
a necessidade de tal medida;
IV - Adotar nos programas de pavimentagao pisos que permitam a drenagem das aguas pluviais para
o solo, para vias que sejam passiveis de tal implantacao conforme normas técnicas;
V - Adotar nos programas de pavimentacado a implementagéo de sinalizadores para deficientes visuais
(piso tatil de alerta e direcional).
CAPITULO IV
ELEMENTOS INTEGRANTES DA MOBILIDADE URBANA

ARTIGO 33° A definicdo dos elementos integrantes da mobilidade urbana tem como objetivo qualificar
a circulacgéo, o transito e o transporte urbano, proporcionando os deslocamentos na cidade e atendendo
as distintas necessidades da populacdo através da capacitacdo da malha viéria, da circulagdo de

pedestres e ciclistas, dos sistemas de transporte coletivo e de cargas.

SECAO |
DA HIERARQUIA VIARIA

ARTIGO 34° O sistema viario € o conjunto de vias do municipio, classificadas e hierarquizadas

segundo critério funcional, formado por:

| - Rodovias: Sdo consideradas integrantes da Rede Viaria Estrutural, sendo utilizadas como ligacédo
da cidade com os demais municipios da regido de Taquaritinga e com os demais municipios e
estados da Federacdo, sendo a seguranca e fluidez do tr&fego condicionantes prioritarias da
disciplina do uso e ocupacao do solo das propriedades lindeiras e classificam-se em:

a) Rodovias Federais, Estaduais e Municipais: séo as vias de ligacéo interurbana que alimentam e
complementam a malha viaria local, com caracteristicas de alta fluidez, baixa acessibilidade, pouca
integracdo com 0 uso e ocupacdo do solo e préprias para os sistemas de transporte de alta
capacidade e de carga, com transito livre.

b) Estradas vicinais: s@o as vias situadas na zona rural, onde circula a produgéo primaria e integram

as localidades de ocupacéo rarefeita;

Il - Vias de Transito Rapido: sdo caracterizadas por acessos especiais com transito livre, sem
interse¢Bes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres
em nivel;

Il - Vias Arteriais: sao vias adequadas para o sistema de transporte coletivo, segregadas do trafego
geral e de cargas, com caracteristicas de média ou alta fluidez e restrita integracdo com o uso e
ocupacéo do solo;

IV - Vias Coletoras: séo as vias de ligacdo entre as vias locais e arteriais e que recebem e distribuem
o trdfego, com equilibrio entre fluidez e acessibilidade, integragdo com o uso e ocupac¢éo do solo,
bem como transporte coletivo compartilhado com o trafego geral;
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V - Vias Locais: sdo as vias com acesso imediato aos prédios residenciais, comerciais e industriais e
intensa integracao com o uso e ocupacéao do solo, promovendo a distribuicéo do trafego local, com
baixa fluidez de trafego e alta acessibilidade;

VI - Ciclovias e ciclofaixas: sdo as vias com caracteristicas geométricas e infraestrutura propria ao uso
de bicicletas;

VIl - Passagens de pedestres: Sdo as vias de circulacdo permitida somente aos pedestres, incluindo
0s passeios publicos e as escadarias, com caracteristicas de infraestrutura e paisagisticas proprias

de espacos abertos exclusivos a circulagéo de pessoas.
ARTIGO 35° Toda a via publica municipal devera possuir:

| - Declividade longitudinal minima de 0,3% (zero virgula trés por cento) e a maxima de 20% (vinte por
cento);

Il - Declividade transversal minima de 2% (dois por cento) e maxima de 4% (quatro por cento);

lIl - Rampa maxima permitida nas vias de circulacdo sera de 10% (dez por cento), desde que nao
ultrapasse 1/3 (um ter¢o) do total arruado;

IV - O comprimento das quadras ndo podera ser superior a 240 m (duzentos e quarenta metros).

ARTIGO 36° Caso o alargamento ou obra viaria tenha interferéncia sobre os lotes, é passivel de
procedimentos de desapropriacéo e de transferéncia do direito de construir.

ARTIGO 37° Os novos loteamentos, antes do recebimento do "habite-se"”, deveréo ser providos de

sinalizacao viaria basica vertical e horizontal, a ser aprovada pelo 6rgéo de transito municipal.

ARTIGO 38° As vias arteriais e coletoras projetadas terdo seus tragados finais definidos quando da
aprovacao dos parcelamentos de solo a que elas pertencerem, respeitando as condi¢fes topograficas,

geoldgicas e de cobertura vegetal.

Paragrafo unico. Como forma de indugéo do desenvolvimento visando a redugdo da necessidade de
deslocamento, a diversificacdo dos usos e atividades e a integracdo municipal e regional dos
transportes, as areas destinadas ao sistema viario através de lei especifica de parcelamento de solo,
deverdo ser doadas em quantidades que atendam as diretrizes fornecidas em conformidade com o

Sistema Viario do Municipio, observando-se:

| - Estas vias deverdo ser dotadas de toda infraestrutura basica e conectar-se com as redes existentes,
respeitando as Normas Técnicas de Acessibilidade e a legislagao ambiental vigente;

Il - Considera-se infraestrutura basica os equipamentos urbanos de escoamento das aguas pluviais,
redes de esgoto sanitario e abastecimento de agua potavel e de energia elétrica publica, iluminagéo
publica e pavimentacao;

lIl - As obras e servicos de infraestrutura urbana exigida deverdo ser aprovadas pelo Poder Executivo
Municipal e executadas de acordo com o cronograma fisico e Termo de Compromisso;

IV - Estas vias incluem-se na obrigag¢éo de doag&o minima ao sistema viario de um percentual da area

total do loteamento, sendo este valor percentual dado por leis especificas vigentes. No caso de
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valores inferiores a este percentual minimo, as doag6es de areas destinadas ao sistema viario

serdo complementadas nos novos parcelamentos.

ARTIGO 39° Nos recuos frontais em vias arteriais, somente serd permitido vagas de estacionamento

descobertas nos empreendimentos, sendo a mesma tratada como area non aedificandi.

ARTIGO 40° A medida ou local do recuo frontal minimo em vias locais poderao ser alterados, a critério
da Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente, mediante solicitacdo dos interessados, desde que

mantida a equivaléncia das areas livres com vistas a:

| - Preservagédo de arvores de porte, no interior dos iméveis, em especial aquelas declaradas imunes
ao corte por ato do Executivo Municipal, na forma do Cédigo Florestal, face sua localizacéo,
raridade, beleza ou condicédo de porta semente;

Il - Melhor adequacgdo da obra arquitetbnica ao sitio de implantacdo, que tenha caracteristicas
excepcionais relativas ao relevo, forma e estrutura geoldgica do solo;

Ill - Preservacdo das caracteristicas arquitetonicas relevantes de edificacdes existentes dos imoveis

localizados nas imediac6es de Centros Histéricos e aqueles limitrofes a este.

ARTIGO 41° Nas vias existentes fica permitida a implantacdo de medidas moderadoras de trafego,

para reduzir a velocidade dos veiculos, obedecida a legislagéo federal.

Paragrafo Unico. Entende-se como medidas moderadoras de trafego as lombadas, rotatorias,

lombofaixas e balizamentos.

ARTIGO 42° A estrutura viaria deverd garantir a eficiéncia dos servigcos de transporte publico de

passageiros, além de induzir a melhoria dos servi¢gos publicos de mobilidade urbana.

SECAO Il
DOS GABARITOS DE VIA

ARTIGO 43° Fica instituido o seguinte enquadramento de gabaritos padrédo para o sistema viario de

Taquaritinga, de acordo com a sua hierarquia especifica.
Paragrafo Unico. No caso de divergéncia entre os gabaritos definidos prevalecera o maior deles.

| - Vias Arteriais (Tipo 1): vias com gabarito minimo de 20,00m (vinte metros), sendo 3,00m (trés
metros) a largura minima de calgada em cada lado da via e 2,00m (dois metros) para canteiro
central, destinadas a circulagéo geral;

Il - Vias Arteriais (Tipo 2): vias com gabarito minimo de 27,00m (vinte e sete metros), sendo 3,00m
(trés metros) a largura minima de calgada em cada lado da via e 2,00m (dois metros) para canteiro
central, destinadas a circulagéo geral;

Il - Vias Coletoras (Tipo 1): vias com gabarito minimo de 17,00m (dezessete metros), sendo 2,50m
(dois metros e cinquenta centimetros) a largura minima de calgcada em cada lado da via, destinadas

a distribuir e coletar os fluxos de circulagéo local;
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IV - Vias Coletoras (Tipo 2): vias com gabarito minimo de 16,50m (dezesseis metros e cinquenta
centimetros), sendo 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros) a largura minima de calgada em
cada lado da via, destinadas a distribuir e coletar os fluxos de circulacéo local;

V - Vias Coletoras (Tipo 3): vias com gabarito minimo de 18,50m (dezoito metros e cinquenta
centimetros), sendo 4,50m (quatro metros e cinquenta centimetros) a largura minima de calcada
em cada lado da via, destinadas a distribuir e coletar os fluxos de circulacéo local;

VI - Vias Locais (Tipo 1): vias com gabarito minimo de 12,00m (doze metros), sendo 2,50m (dois
metros e cinquenta centimetros) a largura minima de calgada em cada lado da via, destinadas a
orientar os fluxos no interior das unidades (loteamentos), permitir o0 acesso a pontos internos
especificos e canalizar o trafego para vias secundarias;

VII - Vias Locais (Tipo 2): vias com gabarito minimo de 14,00m (quatorze metros), sendo 2,50m (dois
metros e cinquenta centimetros) a largura minima de calgcada em cada lado da via, destinadas a
orientar os fluxos no interior das unidades (loteamentos), permitir o acesso a pontos internos

especificos e canalizar o trafego para vias secundarias;

ARTIGO 44° Sao consideradas vias locais aquelas ndo relacionadas como arteriais ou coletoras neste
enquadramento, devendo permanecer com o mesmo gabarito de aprovagéo do loteamento mesmo que

possuam gabaritos superiores a 12,00m (doze metros).

ARTIGO 45° As vias ja existentes no municipio que apresentem gabaritos inferiores a 12,00m (doze
metros) e que ndo possuam aprovacao deverdo ser submetidas a analise especifica pela Secretaria

Municipal de Obras e Meio Ambiente.

ARTIGO 46° As definicdes contidas no caderno técnico que representa o Plano de Mobilidade Urbana
de Taquaritinga, referentes ao gabarito padrdo das vias projetadas, poderdo sofrer alteracées quando
dos projetos geométricos de engenharia para implanta¢do ou pavimentagao de vias urbanas ou rurais,
respeitando-se os limites impostos pelos 6rgdos estaduais e federais, bem como normas ja
estabelecidas.

Paragrafo Unico. Dentre os gabaritos fornecidos no caderno técnico pode-se adotar, no projeto
geométrico de implantacéo ou de pavimentacdo, algumas alternativas para definicdo da secéo, (largura
de elementos como 0s passeios, ciclovia, estacionamento ou acostamento, canteiro central e pistas,
estacionamento somente de um lado e ciclovia, estacionamento dos dois lados, sem ciclovia, ciclovia
de um lado, sem estacionamento), observando-se os valores minimos especificados nas normas de

acessibilidade vigentes.

ARTIGO 47° As vias municipais que ndo possuam os gabaritos definidos nesta lei terdo estes definidos

pela Secretaria Municipal de Obras Meios Ambiente, em novo enquadramento especifico.

ARTIGO 48° Nas vias existentes em que ainda ndo constam os gabaritos exigidos nesta lei e que
poderdo sofrer mudancas, estes deverdo ser gradativamente implantados sempre que houver

possibilidade de sua execucao.
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Paragrafo Unico. Nas vias urbanas municipais com previsdo de alargamento em funcdo de novo
gabarito, deve ser evitada a implantacdo de postes, muros, arvores e redes de infraestruturas no
alinhamento antigo para evitar a remo¢do quando do alargamento, devendo, se for necessario,

implanta-los respeitando o alinhamento futuro.

SECAO llI
DOS CALCADOES

ARTIGO 49° O municipio podera criar um sistema de calgcaddes nas areas de concentracdo de
servigos, desestimulando o uso do automovel individual, ap6s estudos técnicos e pesquisa com 0
comércio e associacdes locais. Deverd, ainda, melhorar as condi¢des de acessibilidade nos trechos de
calcaddes ja implantados.
SECAO IV
DAS CALCADAS

ARTIGO 50° O passeio publico € a parte integrante da via publica municipal destinado,
prioritariamente, a circulacdo de pessoas, sendo sua construcao em toda a testada do terreno, edificado
ou néo.

Paragrafo Unico. A calgada, por definicdo, é dividida em trés faixas de utilizacao:

| - Faixa de Servico: é a faixa da calcada destinada a implantagdo de mobiliarios urbanos, informacgées
e placas de sinalizacao, arvores e equipamentos de infraestrutura;

Il - Faixa Livre: é a faixa da calcada destinada ao transito livre de pessoas, com mobilidade reduzida
ou nao, devendo dispor de no minimo 1,20m (um metro e vinte centimetros) de largura;

Il - Faixa de Acesso: é definida como a area destinada a passagem do espago publico para o lote.

ARTIGO 51° O municipio deve promover o alargamento das calcadas consideradas estreitas,
principalmente no centro, promovendo a melhoria das mesmas e priorizando os deslocamentos a pé;

§ 1° Deverdo ser observados os usos das calcadas de forma a delimitar a area livre para
circulagdo, area destinada a servicos como instalacdo de mobiliarios urbanos e plantio de arvores
e rea destinada ao acesso ao lote;

§ 2° As faixas de servico das calgadas dever@o considerar a arborizagdo, 0s equipamentos
urbanos, as redes de iluminagéo publica, de 4gua, de esgoto, de gés e de telefonia, permitido
remanejamento mediante autorizacdo do 6rgdo competente e acordo quanto aos dispéndios
financeiros.

§ 3° O municipio deve instalar pisos tateis com a finalidade de promover a incluséo social;

§ 4° Em determinadas circunstancias e devidamente sinalizada, a calcada podera compartilhar

espaco com ciclovias, desde que ndo haja prejuizo ao fluxo livre de pedestres.

ARTIGO 52° O rebaixo de meio-fio para o0 acesso veicular ndo poderd ultrapassar 50% (cinquenta por
cento) da testada do imével e nem ultrapassar os limites do lote.
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8§ 1° Os imoéveis com testada inferior a 10,0m (dez metros) deverdo ser avaliados pelo 6rgao
municipal competente que determinard as condigcBes do rebaixo para o acesso veicular, bem
como estabelecimentos comerciais que ultrapassem o limite de 50% (cinquenta por cento) da
testada do imovel;

§ 2° Nenhum acesso para veiculos poderéa estar localizado ao longo do desenvolvimento da
curva de concordancia entre duas vias, em nivel ou desnivel;

8 3° O acesso, nas situacdes em que a maior parte da testada do imovel estiver situada na
curva de concordancia ou intersecdo viaria, podera ser autorizado pelo 6rgdo municipal

competente.

ARTIGO 53° Quando houver desnivel entre o passeio e o nivel da edificacdo devera ser respeitado o
gabarito total previsto para a via para nao prejudicar o passeio e 0 alargamento gradativo desta, nao
podendo existir rampas ou escadas dentro da area de alargamento da via.

ARTIGO 54° Aos proprietarios ou inquilinos dos iméveis, compete proceder a remogéo e desobstrucéo
de todo e qualquer obstaculo nas cal¢cadas e passeios como escadas, rampas de acesso a edificacao
fora do alinhamento predial, placas, tocos de arvores, entre outros, tornando o transito livre para
pedestres, de modo particular aos portadores de necessidades especiais, idosos e pessoas com

mobilidade reduzida.

Paragrafo Unico. Quando apds os acessos nos passeios houver portdes, estes devem ser construidos

de forma a néo invadir o passeio durante sua abertura.

ARTIGO 55° O municipio efetuard a cobranca pela execucdo e manutencdo da calgada publica

pavimentada e padronizada em todos os lotes, edificados ou n&o.

Paragrafo unico. O decreto regulamentador definira valor, material, forma de procedimento, prazo e

demais regras necessarias para a aplicacdo dessa norma.

SECAO V
DOS ESPACOS PUBLICOS, EDIFICACOES E MOBILIARIO URBANO

ARTIGO 56° As edificacdes de uso publico ou privado deverdo disponibilizar infraestrutura que permita
0 acesso e a circulagdo das pessoas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida, inclusive em seu
entorno, tendo como referéncia os critérios previstos nas normas técnicas da ABNT, em especial a NBR
9050.

ARTIGO 57° Em qualquer obra de construcéo, ampliacdo ou reforma de vias, pragas, logradouros,
parques e demais espagos de uso publico, o Poder Executivo Municipal e as empresas concessionarias
municipais responsaveis pela execuc¢ao deverdo garantir o livre transito e a circulagdo segura de todas
as pessoas, inclusive aquelas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida, durante e ap6s a execucao
do projeto, tendo como referéncia os critérios previstos nas normas técnicas da ABNT, em especial a
NBR 9050.
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Paragrafo Gnico. Os projetos referentes as reformas ou intervengdes em edificagdes de uso publico ou
coletivo, que modifiqguem a condi¢&o de acessibilidade de seu entorno, deverdo passar por consulta do
Conselho Municipal de Mobilidade Urbana com o acompanhamento de responsavel pelo projeto,

devendo as adaptacdes serem analisadas e validadas por equipe técnica.

ARTIGO 58° Os teatros, cinemas, auditérios, estadios, ginasios de esporte, casas de espetaculos,
restaurantes, hotéis e demais estabelecimentos comerciais de uso coletivo deverdo apresentar as
condicdes basicas de acessibilidade exigidas pela legislacédo vigente e descritas nas normas técnicas
da ABNT, em especial a NBR 9050.

Paragrafo Unico. Cabera ao Conselho Municipal de Mobilidade Urbana o apoio a fiscalizacédo dos locais
descritos neste artigo, emitindo parecer técnico favoravel ou com detalhamento dos pontos a serem

aperfeicoados.

ARTIGO 59° A contratac&o de obras e servi¢os para construcdo, reforma ou ampliagcéo de edificagbes

de uso publico devera seguir as seguintes diretrizes:

| - Elaboracao de editais de licitacdo que adotem como requisito fundamental para realizacao de obras
e servicos o cumprimento dos critérios técnicos de acessibilidade arquitetbnica e urbanistica;

Il - Acompanhamento das obras e servicos contratados pela administracdo publica e pelo Conselho
Municipal de Mobilidade Urbana, que atuard em articulagdo com as demais secretarias municipais.

ARTIGO 60° Nos espagos internos e externos de acesso as edificagfes de uso publico e privado, é
obrigatoria a existéncia de equipamentos de sinalizagdo para a adequada orientacdo das pessoas,
inclusive aquelas com deficiéncia e/ou mobilidade reduzida, instaladas de acordo com as

especificacdes técnicas da ABNT.

ARTIGO 61° Fica proibida a instalagdo de componentes construtivos sob a forma de degraus,
canaletas para escoamento de 4gua, obstaculos e declives, entre outros elementos de urbanizacgéo,
que possam vir a dificultar a circulagdo de pessoas, principalmente aquelas com deficiéncia e
mobilidade reduzida, em passeios e calgcadas de parques, pracas, vias, areas externas de edificacdes

e demais espacos de uso publico ou coletivo.

Paragrafo Unico. Os elementos de urbanizacdo ja existentes, que ndo possam ser reposicionados a fim
de garantir a faixa livre acessivel, deverdo ser adequadamente sinalizados de acordo com as normas

técnicas vigentes.

ARTIGO 62° A instalagdo de equipamentos e mobiliario urbano, sejam eles temporarios ou
permanentes, devera seguir critérios de posicionamento que levem em conta o seu tamanho e impacto
na circulacéo pelo passeio publico, visando néo interferir na faixa livre acessivel, conforme normas da

ABNT e das demais referéncias normativas vigentes.

8 1° Incluem-se nas condi¢8es estabelecidas no caput deste artigo:
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| - Marquises, toldos, placas e demais elementos de sinalizagdo, postes de energia e iluminagéo,
hidrantes;

Il - Os telefones publicos e os terminais de autoatendimento de produtos e servicos;

lll - Lixeiras, caixas de correio, bancos, dispositivos de sinalizacao e controle de transito, abrigos de
Onibus;

IV - Botoeiras, comandos e outros sistemas de acionamento de equipamentos e mobiliario urbano;

V - As espécies vegetais que possuam proje¢do sobre a faixa livre destinada a circulagdo de pedestres.

§ 2° As concessionarias de servigos publicos municipais deverdo, quando da instalacdo de
qualquer equipamento na calcada, inclusive aqueles relativos a urbanizacdo, respeitar os
parametros e faixas de utilizacéo descritos nas normas da ABNT, em especial a NBR 9050.

ARTIGO 63° Para as obras de edificacbes, loteamentos e empreendimentos com necessidade de
Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), a Secretaria de Obras e Meio Ambiente emitird o Termo de
Referéncia, sendo o 6rgdo competente que poderd, dependendo do porte e da localizacdo, exigir
implantacdo de sistema especial de acesso, contemplando rotatorias, ilhas canalizadoras, seméforos,

passarelas e sinalizacao viaria, conforme estudos apontados pelo EIV e suas medidas mitigatérias.

SECAO VI
DOS ESTACIONAMENTOS EM VIAS PUBLICAS

ARTIGO 64° O estacionamento em vias publicas é o espaco livre destinado pela municipalidade a
imobilizagdo de veiculos (parada ou estacionamento) por tempo superior ao necessario para embarque

ou desembarque de passageiros.

Paragrafo unico. Quando proibido o estacionamento na via, a parada devera restringir-se ao tempo
indispenséavel para embarque ou desembarque de passageiros, desde que ndo interrompa ou perturbe

o fluxo de veiculos ou a locomocao de pedestres
ARTIGO 65° Devera ser adotado, ao longo de toda a via publica, um mesmo tipo de estacionamento.

§ 1° O estacionamento deve ocorrer, preferencialmente, somente em um dos lados da via. As
vias muito estreitas e de grande fluxo podem ser destinadas a apenas faixa de rolamento para
circulagdo de veiculos;

§ 2° As esquinas dos cruzamentos deverdo ser destinadas ao estacionamento de motos, para
garantir maior visibilidade dos outros veiculos, principalmente nas vias principais;

§ 3° Alguns estacionamentos podem dispor de um recorte efetuado no passeio, a partir do
alinhamento do meio fio, executado no nivel da pista de rolamento, destinado a parada e/ou
estacionamento de veiculos e que faz parte da via publica.

§ 4° Também seré permitida a execucdo de bolsdes de estacionamento nos angulos de 30°,
45°, 60° e 90°, conforme a largura da via disponivel e estudo especifico do 6rgdo municipal;

8 5° Nos pontos onde se verificar a presenca dos bolsées de estacionamento deve-se garantir
gue nao haja nenhum tipo de prejuizo a largura minima estabelecida para o passeio das calcadas

(faixa de livre circulacéo);
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ARTIGO 66° As areas para estacionamento na via publica, bem como as demais demarcacfes e

intervencdes no logradouro, somente poderdo ser sinalizadas pelo 6rgdo municipal competente.

ARTIGO 67° Nenhum projeto de edificacdo que possa transformar-se em polo atrativo de transito
podera ser aprovado sem prévia anuéncia do 6rgdo ou entidade com circunscricdo sobre a via e sem

que do projeto conste area para estacionamento e indicacao das vias de acesso adequadas.

SECAO VII
DO RETORNO OU CUL DE SAC'S

ARTIGO 68° O retorno ou cul de sac é o espago no final da via sem saida onde o veiculo pode realizar

a manobra de retorno.

Paragrafo Unico. A rua sem saida devera ter praca de retorno com, no minimo, um raio de 7,50m (sete
metros e cinquenta centimetros).
SECAO VIlI
DO SISTEMA DE SEMAFOROS

ARTIGO 69° O sistema semaférico devera ser implantado no municipio através de critérios técnicos e

observados as contagens volumétricas classificadas e direcionadas dos veiculos.

Paragrafo Unico. O sistema semaférico devera ser sincronizado e posteriormente sonorizado,
gradativamente, e inseridos dos devidos tempos destinados para a travessia de pedestres garantindo
a seguranca.
SECAO IX
DO SISTEMA DE CARGA E DECARGA

ARTIGO 70° O sistema de carga e descarga consiste na delimitacdo de vagas para imobilizacdo do
veiculo, pelo tempo estritamente necessario ao carregamento ou descarregamento, na forma

disciplinada pelo 6rgao executivo de transito competente com circunscrigao sobre a via.

ARTIGO 71° O projeto de areas e horarios de restricdo de uso das vias para carga e descarga tem
como func¢éo disciplinar e classificar os veiculos, principalmente em areas de maior demanda de veiculo

e areas comerciais.

Paragrafo Unico: Este sistema serd regulamentado através de decreto visando delimitar as areas e
horérios. y
SECAO X

DO USO DE CACAMBAS

ARTIGO 72° O uso de cagambas de entulhos estacionarias nas vias urbanas devera ser

regulamentado através de decreto.

§ 1° Deverdo ser padronizadas de modo a identificar a empresa através de cores e aplicadas

materiais retro refletivo.
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§ 2° As cacambas deverdo obedecer as mesmas normas de estacionamento de veiculos
automotores, estando a 11 metros da intersecao (“esquina”).

§ 3° O Departamento de Transito, em casos especiais, poderd autorizar o estacionamento de
forma excepcional, devendo garantir a seguranca dos usuarios da via.

CAPITULO V
GESTAO DEMOCRATICA DO SISTEMA DE MOBILIDADE URBANA

SECAO |
DO SISTEMA MUNICIPAL DE INFORMAGOES

ARTIGO 73° O Executivo mantera atualizado, o sistema municipal de informac8es sobre mobilidade

urbana e transportes, progressivamente georreferenciadas em meio digital.

§ 1° Deve ser assegurada ampla e periddica divulgagcdo dos dados do sistema municipal de
informacdes, por meio de publica¢des disponibilizadas pelo municipio na pagina eletrbnica e/ou
redes sociais da Prefeitura Municipal de Taquaritinga, Internet, bem como seu acesso aos
municipes, por todos 0s meios possiveis.

§ 2° O sistema municipal de informacdes deve atender aos principios da simplificacao,
economicidade, eficacia, clareza, precisdo e seguranca.

§ 3° O sistema municipal de informag@es devera oferecer indicadores dos servigos publicos, da
infraestrutura instalada e dos demais temas pertinentes a serem anualmente aferidos, publicados
pelo municipio e divulgados por outros meios a toda a populacdo, em especial as entidades

representativas de participacéo popular e as instancias de participacdo e representacao regional.

ARTIGO 74° Os agentes publicos municipais, estaduais, federais e privados, em especial 0s
concessionarios de servi¢cos publicos que desenvolvem atividades no municipio, deverdo fornecer
relatorios de suas atividades mensalmente ao Executivo Municipal, todos os dados e informacdes que

forem considerados necessarios ao sistema municipal de informagdes.

ARTIGO 75° E assegurado, a qualquer interessado, o direito & ampla informac&o sobre os contetidos
de documentos, estudos, planos, programas, projetos, processos, atos administrativos e contratos,

ressalvadas as situacfes em que o sigilo seja imprescindivel a seguranca da sociedade e do Estado.

SECAO I
DAS ATRIBUICOES TECNICAS DA SECRETARIA MUNICIPAL DE OBRAS E MEIO AMBIENTE
PARA O PLANO DE MOBILIDADE URBANA

ARTIGO 76° Compete a Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente:

| - Coordenar e supervisionar projetos especificos ligados a mobilidade urbana, ou na esfera de suas
atribuices;

Il - Orientar e dirigir a elaboracdo dos planos e programas pertinentes a mobilidade urbana do
municipio;
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e

Il - Supervisionar a implantacdo do Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga e promover a sua
revisdo periddica;

IV - Coletar, organizar e atualizar os documentos, mapas e informacd@es relativas ao planejamento de
transporte coletivo e circulagao do Municipio;

V - Emitir o Termo de Referéncia para as obras, loteamentos e empreendimentos com necessidade
de Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV), sendo o 6rgdo competente que podera, dependendo
do porte e da localizacdo, exigir implantacdo de sistema especial de acesso, contemplando
rotatérias, ilhas canalizadoras, semaforos, passarelas e sinalizacdo viaria, conforme estudos
apontados pelo EIV;

VI - Avaliar, propor e justificar possiveis ajustes do Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga;

VIl - Assessorar o municipio nas decisdes relativas ao seu desenvolvimento, particularmente no que
se refere ao planejamento de mobilidade urbana;

VIII - Coordenar e supervisionar projetos especificos ligados a mobilidade urbana, ou na esfera de
suas atribuicoes;

IX - Articular-se com 6rgéos de planejamento dos demais municipios da regiéo;

X - Participar da elaborag&o do Orgamento Plurianual de Investimentos;

Xl - Coordenar reunides e dar apoio técnico ao Conselho Municipal de Mobilidade Urbana;

XIl - Criar canais de participa¢édo da sociedade na gestdo do Plano de Mobilidade Urbana;

SECAO IlI
DAS ATRIBUICOES TECNICAS DO DEPARTAMENTO DE TRANSITO PARA O PLANO DE
MOBILIDADE URBANA

ARTIGO 77° Compete ao Departamento de Transito:

| - Orientar e dirigir a elaboracéo e revisdo dos planos e programas atinentes ao transito do municipio,
visando sua permanente atualizacao;

Il - Promover e participar de projetos e programas de educacdo e seguranca de transito,
particularmente de campanhas educativas junto as escolas municipais e estaduais;

Il - Promover acBes de seguranca de transito, trabalhando os comportamentos de toda comunidade;

IV - Implantar projeto de sinalizagao do sistema viario de competéncia municipal;

V - Possuir um membro ativo no Conselho Municipal de Mobilidade Urbana;

VI - Implantar medidas para redu¢do da circulagédo de veiculos e reorientagcdo do trafego, com objetivo

de diminuir a emissao global de poluente;

SECAO IV
DAS ATRIBUICOES TECNICAS DO CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA

ARTIGO 78° Caberd a Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente a criacdo do Conselho

Municipal de Mobilidade Urbana.

§ 1° O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana devera ser implementado até 2022, através de

decreto;
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§ 2° O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana devera possuir corpo técnico capacitado para
realizar o acompanhamento de obras arquitetdnicas e urbanisticas dentro do municipio, tendo
como referéncia os critérios e normas técnicas vigentes, além de contar com a participacéo da
populacao através de entidades do municipio;

§ 3° O presidente deste conselho devera ser um servidor municipal da Secretaria Municipal de
Obras e Meio Ambiente ou um servidor municipal designado por ele;

§ 4° As atividades do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana serdo apoiadas pelas estruturas

dos 6rgéos integrantes do processo.
ARTIGO 79° Sé&o atribuigBes do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana:

| - Participar de reunides para definicdo de acdes do Plano de Mobilidade Urbana, sendo a data, horario
e duracdo a serem definidos por decreto pela Secretaria de Obras e Meio Ambiente;

Il - Participar da elaboracdo de planos, programas e projetos, pertinentes ao Plano de Mobilidade
Urbana de Taquaritinga;

lIl - Estar ciente da legislacdo vigente relativa a mobilidade urbana;

IV - Monitorar permanentemente o Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga;

V - Avaliar e propor os ajustes ao Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga;

VI - Participar de reunides para definicdo de a¢des do Plano de Mobilidade Urbana a curto, médio e
longo prazo;

VII - Acompanhar as obras e servicos de mobilidade urbana contratados pela administragéo publica;

VIII - Outras fungBes complementares e pertinentes a melhoria da mobilidade urbana no municipio, a

serem determinadas pela Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente por meio de decreto.

CAPITULO VI
DISPOSICOES GERAIS E TRANSITORIAS

ARTIGO 80° As alteracBes na presente Lei Complementar e as aprovacdes de projetos que possam
vir a causar transtornos e prejuizos a mesma deverao ter parecer favoravel da Secretaria Municipal de
Obras e Meio Ambiente.

ARTIGO 81° A presente Lei Complementar deverd ser revista, total ou parcialmente, em intervalos de

tempo de no maximo 10 anos, decorridos da data de promulgacéo da mesma.

ARTIGO 82° Todas as intervengdes urbanisticas omissas na presente Lei Complementar serdo objeto
de andlise e parecer da Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente.

ARTIGO 83° A presente Lei Complementar entra em vigor na data de sua publicacéo.

TAQUARITINGA, XX DE XXXXXXXXX DE 2020.

Vanderlei José Marsico

Prefeito Municipal
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Acdes de Curto, Médio e Longo Prazos
Prefeitura Municipal de Taquaritinga

TRANSITO E CIRCULACAO VIARIA

Objetivo: Otimizar o sistema de transito através de medidas eficientes

Ac¢Bes Propostas Prazo

Anélise e quantificacdo de todas as placas de sinalizacdo vertical da regido MEDIO
central, contabilizando as placas avariadas

Mudanca de placas de sinalizacdo vertical de regulamentacao, adverténcia
2. e indicacdo que estejam em desacordo com os procedimentos técnicos, ~ CURTO
conforme Cédigo de Transito Brasileiro e Manuais de Transito (CONTRAN)

3. Pintura de faixas de pedestres na area central e polos geradores de trafego = CURTO

4. Pintura de faixas de pedestres em todo o municipio MEDIO

5. Projeto para Plano de Orientagao Turistica - POT MEDIO

6. Implantacdo de Plano de Orientacdo Turistica - POT MEDIO
Plano de execucdo de lombofaixas na regido central, para garantir a ,

7. MEDIO

seguranga dos pedestres nas travessias

Estabelecer programas de manutencao do sistema viario e da sinalizagao
8 .. CURTO
viaria urbana e rural

Analise rigorosa dos indices de acidentes de transito junto a policia militar, CURTO
visando a melhoria de sinalizagdo nos pontos mais relevantes de acidentes

Aprimorar a sinalizacdo horizontal e vertical aumentando a seguranca do
trafego, mediante a colocacdo de placas de regulamentagéo, de

10. adverténcia, indicativas (orientacdo e localizacéo), sinalizacdo semaféricae . CURTO
faixas de pedestre, indica¢cdes na pista de rolamento e demarcacGes das
mesmas

Alterar méos de dire¢do conforme necessario para melhoria no transito e
1. fluxo de veiculos, mediante estudos de engenharia de trafego e contagem . CURTO
volumeétrica de veiculos

Proposta de substituicdo de conversdo a esquerda por contorno de quadra,

12. ‘ o 3 S MEDIO
mesmo que seja necessario alterar maos de dire¢ao
3 Reprogramacdo de semaforos de quatro tempos existentes, para que CURTO
 passem a funcionar com trés tempos, melhorando o fluxo de veiculos
Proibicdo de conversao a esquerda em cruzamentos problematicos e cujo
4. CURTO

semaforo funciona com quatro tempos

15 O sistema semaférico devera ser sincronizado e inserido dos devidos MEDIO
" tempos destinados para a travessia de pedestres garantindo a seguranca

Implantar semaforos sonoros nos principais cruzamentos viarios da cidade, MEDIO
para a seguranca da locomocado dos deficientes visuais

Plano de aplicagao de estudos e pesquisas de engenharia de trafego para
17.  acompanhamento da viabilidade dos seméaforos existentes, bem como da =~ MEDIO
analise de instalacdo de novos semaforos

18.  Elaboracao de projeto de novas vias para expansao do municipio MEDIO
i . o Tk
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Prefeitura Municipal de Taquaritinga

19.  Execucdo de novas vias para expansdo do municipio LONGO

20. Projeto de vias arteriais de acesso aos novos loteamentos do municipio MEDIO

Projeto de vias de acesso a regibes com grande potencial para novos LONGO
loteamentos

Andlise da viabilidade de aumento de faixas de rolamento em vias de ,
22. , MEDIO
grande fluxo de veiculos

Desenvolvimento de projetos de rotas atrativas/alternativas para o fluxo de

23. ) CURTO
vefculos

24. Implantacdo de rotas atrativas/alternativas para o fluxo de veiculos MEDIO
Buscar solucBes técnicas das interseccBes viarias, em especial, nos anéis ,

25. MEDIO

viarios e vias onde ha circulagao do transporte coletivo

26. Estabelecer relacGes otimizadas nas ligacGes viarias entre os bairros centrais . LONGO

Disciplinar a oferta de locais de estacionamento, em areas publicas e

privadas, de modo compativel com as propostas de uso e ocupacdo do

27. MEDIO

solo, sistema viario e as condi¢des ambientais, facilitando o estacionamento
de veiculos junto a terminais e esta¢8es de transporte publico

Destinar as esquinas dos cruzamentos das vias principais para o
28. estacionamento de motos, para garantir maior visibilidade dos outros ~ CURTO
velculos

Destinar as esquinas dos cruzamentos de todas as vias para o
29. estacionamento de motos, para garantir maior visibilidade dos outros ~ MEDIO

veiculos
30 Melhorar a qualidade e eficacia dos elementos de identificacdo dos CURTO
" logradouros e a orientacdo para sua acessibilidade por veiculos e pedestres
3 Implantar e manter continuamente um sistema de identificacdo das vias no MEDIO
~ Municipio (nome de ruas)
2 Elaboracdo de campanhas de transito regulares de forma educativa e CURTO
 preventiva, respeitando as datas ja estabelecidas
Implantar uma mini escola de transito para alunos do ensino basico com a ,
33. L L MEDIO
participacao da Policia Militar
Definicdo de gabaritos de via para vias locais, coletoras e arteriais do
34. CURTO

municipio

Aplicacdo de gabaritos de via para vias locais, coletoras e arteriais do
35, municipio, junto a Secretaria Municipal de Obras e Meio Ambiente, ~ CURTO
conforme Art. 43° da Lei de Mobilidade Urbana

O sistema de carga e descarga devera ser regulamentado de forma a
36. CURTO

delimitar as areas e horarios permitidos, sendo através de decreto

O uso de cacambas de entulhos estacionarias nas vias urbanas devera ser
37. regulamentado através de decreto e conforme Art. 39° da Lei de  CURTO

Mobilidade Urbana
&
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ACESSIBILIDADE

Objetivo: Valorizagao e estimulo ao uso do modo de transporte ativo e acessibilidade universal

Ac¢Bes Propostas Prazo

Elaborar estudos e leis complementares visando a padronizacéo,
1. construcdo e recuperacdo das calcadas, melhorando as vias para os  MEDIO
pedestres e a acessibilidade

2. Estudos, adequacdo e padronizacdo das calcadas conforme NBR 9050 CURTO

Proposta de Lei Municipal especifica para calcadas, definindo parametros

3 construtivos, dimensées e materiais conforme NBR 9050, para que novos CURTO
" projetos, residenciais, comerciais e industriais, contemplem calcadas

adequadas
" Implantacdo de Lei Municipal especifica para calcadas, definindo LONGO
parametros construtivos, dimensdes e materiais conforme NBR 9050
Andlise de projetos residenciais com enfoque na futura Lei Municipal de
5. LONGO
Calcadas
6 Plano de contrapartidas de novas empresas para O municipio, como LONGO
melhorias de pracas, areas publicas de lazer e calcadas
. Proposta de parcerias com as empresas e lojistas do municipio para CURTO
revitalizacdo de pracas, jardins e passeios publicos
8. Orientacdo de rotas para deslocamentos a pé e rotas acessiveis LONGO
9. Programa de arborizagdo das rotas de pedestres LONGO
10. Campanhas de incentivo ao transporte ativo e sustentavel CURTO
1 Estabelecer programa de fechamento de vias para trafego motorizado aos MEDIO
domingos em vias contempladas por pracas e areas de lazer
Implementacdo de vias exclusivas para pedestres na regido central do ,
12. MEDIO

comércio

3 Alargamento de calcadas nas travessias de forma a diminuir a distancia em LONGO
que pedestres atravessam veiculos motorizados

Pintura de faixas de pedestres em todas as travessias da regido central da

4. L CURTO
cidade, conforme padronizagéo recomendada pelo CTB
15 Pintura de faixas de pedestres nas travessias dos bairros onde se verifique MEDIO
~maior fluxo de pedestre, conforme padronizacdo recomendada pelo CTB
Pintura de faixas de pedestres em todas as travessias do municipio,
16. LONGO

conforme padronizacdo recomendada pelo CTB

Execucdo de rampas de acesso nas travessias da regiao central do comércio
17. e em bairros cuja demanda por acessibilidade seja mais elevada, conforme . CURTO
NBR 9050

Padronizacdo das rampas de acessibilidade existentes, conforme

MEDIO

preconizado pela NBR 9050 e pelo Codigo de Transito Brasileiro

. » Tk
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Prefeitura Municipal de Taquaritinga

Execucdo de rampas de acesso em todas as travessias do municipio,
conforme NBR 9050

-0 Implantagdo de um sistema colaborativo para controle de qualidade das LONGO
" calcadas e vias publicas (aplicativos, por exemplo)

LONGO

o1 Criar mecanismos legais para que nos passeios e nas areas externas MEDIO

pavimentadas sejam implantados pisos antiderrapantes

22. Definir fiscalizacdo e multa por ndo execucao do passeio publico LONGO

Estudo de medidas para reduzir o conflito entre o trafego de veiculos e o
23. de pedestres através de alargamento da calcada nas travessias  MEDIO
(estreitamento da via)

Promover o alargamento das calcadas existentes e consideradas estreitas,
24. principalmente no cento, promovendo a melhoria das mesmas e  MEDIO
priorizando os deslocamentos a pé

Instalagao de piso tatil nas calcadas da regido central, interligando os

25. o LONGO
pontos de parada do transporte publico
Instalar pisos tateis nas calcadas da regido central com a finalidade de ,

26. T MEDIO
promover a inclusao social
Instalar pisos tateis em todas as calcadas com a finalidade de promover a

7. . _ LONGO
inclusdo social
Estabelecer uma cartilha de espécies de arvores de plantio urbano para

28. CURTO

disponibilizar a populagao

Promover atividades com escolas no Dia da Arvore para o plantio de
29. mudas, determinando os locais adequados (pracas, jardins e faixa de = MEDIO
servico das calcadas)

Desenvolvimento de projetos de rotas atrativas/alternativas para o fluxo de

30. CURTO
pedestres

31, Implantacdo de rotas atrativas/alternativas para o fluxo de pedestres MEDIO
Realizar estudos técnicos e pesquisa com o comeércio e associacdes locais

32. , . . . CURTO
sobre a implantagdo de um sistema de calcad&es

13 Realizar projeto de um sistema de calgaddes nas areas de concentracao de MEDIO

" servicos do municipio

Implantacdo de um sistema de calcaddes nas areas de concentracdo de

34. LONGO

servicos do municipio

TRANSPORTE COLETIVO URBANO

Objetivo: Otimizacdo e valorizacdo do transporte coletivo urbano

AcBes Propostas Prazo

Implantar solucdes para garantir o transporte coletivo para todas as
P G P g P P CURTO

pessoas com seguranca
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Vincular o planejamento e a implantacdo da infraestrutura fisica de
2. circulacdo do transporte coletivo as diretrizes de planejamento do Plano =~ CURTO
Diretor de Taquaritinga

Estabelecer projeto de georreferenciamento do sistema de transporte
3. publico, bem como de polos geradores de trafego e vias exclusivas para = MEDIO
ciclistas

Campanhas de incentivo ao uso do transporte publico no municipio, CURTO
principalmente informando a tabela horaria e itinerarios

Parcerias com as empresas para a compra de passes para os funcionarios,
5. como forma de incentivo ao uso do transporte coletivo, reduzindo o valor . CURTO
das passagens

Aumentar o headway das linhas que se julgar necessario fora dos horarios MEDIO
de pico, a fim de reduzir os custos do sistema

Realizar estudos sobre a viabilidade da circulacdo de veiculos menos MEDIO
poluentes

Estabelecer um programa de divulgagao dos horarios e itinerarios do
8. transporte publico, utilizando aplicativos, site da Prefeitura e gr code nos = MEDIO
pontos de parada

Inserir a rede de transporte publico de Taquaritinga em aplicativos de rotas, LONGO
como Google Maps e Moovit

Implanta¢do de sistema de painéis eletronicos com informagdes em tempo
10.  real do horario de chegada dos proximos veiculos e destinos, bem como | LONGO
avisos sobre o sistema

1. Implantacdo de GPS na frota de veiculos CURTO
" Estudar solu¢des para garantir o transporte coletivo para todas as pessoas CURTO
~ com seguranca nas rotas programadas
3 Promover e incentivar a realizagdo de cursos profissionalizantes da area MEDIO
~ para os funcionérios que atuam no sistema de transporte coletivo
1 Elaborar acées de reforma e melhorias do terminal de transporte coletivo, MEDIO
"~ bem como dos pontos de parada distribuidos no municipio
Realizacdo de pesquisas de satisfacdo do usuario de forma continua e
15. CURTO
constante
Estabelecimento de distancia minima de 200 metros entre as paradas de
6. . CURTO
onibus
7 Sinalizacdo adequada de todos os pontos de 6nibus com placa de MEDIO
" indicacdo e sinalizacao horizontal
Padronizagao dos pontos de 6nibus de acordo com modelos propostos ,
18. MEDIO

(com cobertura, informacdes do itinerario, etc.)

SISTEMA CICLOVIARIO

Objetivo: Implementacdo de ciclovias e ciclofaixas e melhorias nas existentes

. » T
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AcBes Propostas Prazo

1. Projeto de tracado de ciclovias que interliguem a cidade de forma continua . CURTO

Implantacdo do tracado de ciclovias ligando o Bairro Laranjeiras ao Distrito MEDIO
Industrial

Implantacdo do tracado de ciclovias no bairro Laranjeiras (Av. Mério da CURTO
Silva Camargo)

Implantacdo do tracado de ciclovias proposto, que interliguem a cidade de
4. ) LONGO
forma continua

Reforco da sinalizagdo da ciclovia e da ciclofaixa existentes na Av. Pedro
5. Carlett CURTO
arletto

Disponibilizagdo do tragado das ciclovias e ciclofaixas do municipio no site

: ot CURTO
da Prefeitura e em pracas publicas

Disponibilizar o tracado das ciclovias e ciclofaixas do municipio em
/. I~ LONGO
plataformas de rotas (aplicativos)

Projeto de bicicletarios de acordo com as rotas de ciclovias/ciclofaixas CURTO
propostas

Implantacdo de bicicletarios em pontos estratégicos para as rotas de
9. ciclovias/ciclofaixas, considerando a integracdo da bicicleta com o MEDIO
transporte publico, por exemplo

Reunides com os grupos de ciclistas do municipio para absorver as

10. _ CURTO
demandas e propor parcerias

1. Implementar bebedouros junto aos bicicletarios MEDIO

12. Programas de incentivo a ocupacao do espaco publico pela sociedade MEDIO

13, Incentivar o uso de bicicleta nas rotas trabalho/casa e casa/trabalho CURTO

Elaborar estudos de implantacéo de ciclovias e ciclofaixas, obedecendo as
14, exigéncias legais e as caracteristicas das vias, assim como os sistemas de . CURTO

transporte intermodal combinados

PAISAGEM URBANA

Objetivo: Garantir a qualidade ambiental do espaco publico e dos logradouros

AcBes Propostas Prazo

Criar novos padrées de comunicacdo institucional, informativa ou indicativa . CURTO

Estabelecer normas e diretrizes para implantacdo dos elementos
componentes da paisagem urbana (coeréncia e organizagdo visual do . CURTO
ambiente urbano) nos eixos viarios estruturais estabelecidos neste plano

Reurbanizar e requalificar avenidas, vias expressas e corredores de dnibus MEDIO

Implantar mobiliario urbano de qualidade em toda a cidade MEDIO

Estabelecer normas e diretrizes para implantacdo dos elementos
componentes da paisagem urbana nos eixos viarios estruturais CURTO
estabelecidos neste plano
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INFRAESTRUTURA PUBLICA DE MOBILIDADE URBANA

Objetivo: Assegurar a equidade na distribuicdo dos servicos e a universalizacdo do acesso a

infraestrutura urbana e aos servicos de utilidade publica

Ac¢Bes Propostas Prazo

Implantar cadastro, por meio de acervos técnicos, de equipamentos de
infraestrutura de servicos publicos ou privados nas vias publicas, incluidos LONGO
seus subsolos e espagos aéreos, priorizando as vias de maior concentracao

de redes de infraestrutura

Racionalizar a ocupacdo e a utilizacdo da infraestrutura instalada e por
instalar, garantindo o compartilhamento e evitando a duplicacdo de = MEDIO
equipamentos

Instalar e manter os equipamentos de infraestrutura e os servicos de
utilidade publica, garantindo o menor incobmodo possivel aos moradores e MEDIO
usuarios do local, bem como exigindo a reparacdo das vias, calcadas e

logradouros publicos

Adequar todas as edificacdes de uso publico garantindo infraestrutura que
permita o acesso e a circulacdo das pessoas com deficiéncia e mobilidade
reduzida, inclusive em seu entorno, tendo como referéncia os critérios . MEDIO
arquitetdnicos e urbanisticos previstos na norma ABNT NBR 9050 e suas
normas complementares

Sinalizar os elementos de urbanizacdo que estejam em desacordo com as

. . CURTO
normas de acessibilidade vigentes
Reposicionar os elementos de urbaniza¢ao que estejam em desacordo com MEDIO
as normas de acessibilidade vigentes, a fim de garantir a faixa livre acessivel
Nos passeios, com excecao das residéncias unifamiliares, destacar os MEDIO
acessos com pisos diferenciados ou demarcados com pintura
Promover melhorias nos pontos de parada do transporte coletivo, bem CURTO

como no terminal rodoviario

Constituir o terminal do transporte coletivo como local abrigado e seguro
para as movimentacdes de passageiros locais e integrados, incluindo areas,
servicos e equipamentos de apoio as fun¢des de operacao e gestao das
linhas e informacdo aos usuarios

PAVIMENTACAO

Objetivo: Garantir acessibilidade universal, seguranca, conforto, estética e durabilidade aos

logradouros, incluindo vias e passeios publicos

Acdes Propostas Prazo

Plano de investimentos regulares em pavimentacdo de vias centrais do
LONGO

municipio, bem como propostas de contrapartidas dos lojistas
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Adotar nos programas de pavimentacdo pisos que permitam a drenagem
das aguas pluviais para o solo (pavimentos permeéveis), para vias que = MEDIO
sejam passiveis de tal implantagdo conforme normas técnicas

Adotar nos programas de pavimentacdo a implementacdo de sinalizadores

MEDIO
para deficientes visuais

COMUNICACAO E TRANSPARENCIA

Objetivo: Dispor de medidas para facilitar a comunicagdo com o servico publico

Acbes Propostas Prazo

Estabelecer um canal de comunicacdo da populacdo com o servico publico
1. (156, site e rede social oficial), de forma a facilitar o conhecimento das MEDIO
demandas de transito

Georreferenciamento e cadastro em meio digital de todas as informacées

2 N . LONGO
sobre mobilidade urbana e transportes do municipio
Estabelecer um Conselho de Mobilidade Urbana que devera possuir corpo

3 técnico capacitado para realizar o acompanhamento de obras CURTO
arquitetonicas e urbanisticas dentro do municipio, tendo como referéncia
Os critérios e normas técnicas vigentes

4 Estabelecer um programa de capacitacdo de corpo técnico para aplicacao CURTO

de Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV)

Regulamentacdo dos taxistas, motoristas clandestinos e de possiveis
5. motoristas de aplicativo, de forma que ndo prejudiquem o transporte . CURTO
publico
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15.APENDICE
O Plano de Mobilidade Urbana é composto, ainda, pelos arquivos que seguem.
15.1.  APENDICE A - Existente

Apéndice A-l. Mapa tematico — Maos de direcéo.

Apéndice A-ll. Mapa tematico — Polos geradores.

Apéndice A-lll. Mapa tematico — Semaforos e classificacao de vias.

Apéndice A-IV. Mapa tematico — Linhas de 6nibus.

Apéndice A-V. Mapa tematico — Regides de origem/destino do transporte publico.
Apéndice A-VI. Mapa tematico — Areas de restricéo.

Apéndice A-VIl. Mapa tematico — Ciclovia existente.
15.2. APENDICE B - Propostas

Apéndice B-I. Mapa tematico — Rede viaria basica proposta.
Apéndice B-Il. Mapa tematico — Proposta de novas vias.
Apéndice B-Ill. Mapa tematico — Trechos de restricao de veiculos de carga.

Apéndice B-IV. Mapa tematico — Tracado de vias para ciclistas proposto.
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