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11.ANALISE TECNICA CONCEITUALDA SITUACAO ATUAL

11.1.  Sinalizacéo e Transito

No que se refere a sinalizagdo observada no municipio, foram verificadas varias situagbes em

que podemos observar com um olhatécnico do que encontramos; seguen algumas observacdes gerais:

SinalizagdoSemaférica: Alguns seméaforos encontrarase com 4 estagios e com tempo de verde
muito baixo em relacéo ao volume total de veiculos no cruzamento;

SinalizacaoVertical de Adverténcia: Algumas placas encontradas estdo empregadas no lugar de
placas de regulamentacdo; em algumas lombadas as placas estdo no lado esquerdo, sendo que o
correto € estar no lado direto e antes da situacao (lombada, curva perigosa) de diversas naturezas
como a da lombada, alguns bairros da cidade ainda ndo sao contemplados com a sinalizagéo;
Sinalizacédo Vertical de Regulamentacdo: Al g u ma s placas de ~ PARE"®
esquerdo da via, sendo que o correto seria 0 posicionamento do lado direito do motorisgalguns
bairros da cidade ainda n&do s&o contemplados com a sinalizacdo; ainda, tese a presenca de
diversas placas em discordancia ao padrdo (tamanho, singi®tc.) estabelecido pelo Cédigo de
Transito Brasileiro;

Sinalizacdo de Orientagadrluristica: Tem-se um conjunto de placas de orientac¢éo turistica dentro
da Rede Viaria Béasica do municipio com algumas observacdes que estdo diferentes do
estabelecido pelo manual Brasileiro de Sinalizagédo Tigtica, como: poucos polos geradores de
interesse, quantidade de informacgé&o por placa, descontinuidade de informacéo na rede, tamanho
das placas e altura da letras

Sinalizacédo HorizontalApesar da existéncia de sinaliza¢do horizontal em varios pontos da cidad

a mesmaé descontinua e sua manutencdoem que ser diaria No entanto, ha de se considerar a
dificuldade dos departamentos publicos, pois sempre precisam recorrer de empresas para a

execucao dessas pinturas ola mao de obra da prefeitura que em geral é rara;

O municipio de Taquaritinga possuitualmente 14 cruzamentos semaféricos. No entanto, alguns

deles se apresentam em condi¢cdes passiveis de melhoria€m alguns cruzamentos 0 seméaforo é

programado com quatro tempos, sendo o tempo de verde extremamente baixem todos os sentidos.Tal

situacao é consideravelmentedesfavorave| principalmenteem cruzamentos que apresentam fluxo elevado

de veiculos ne horérios de pico.

@
@ Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga "gmosum
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Figura 1. Estagios de um seméaforo de quatro tempos.

Estagio 01 Estagio 02

{ Y, -
A Vicente Josg Parise A Vicente José Parise
) C ) (
— i
Estagio 03 Estagio 04

U

— —
Ay Vicente Jos2 Parise Ay Vicente Jo=2 Parise
) C ) (
LY 4| /

Para a verificacdo técnica destasituacédo, devese lembrar da necessidade de aplicacdo de

pesquisa operacional de Contagem Volumétrica Direcionada e Classificada de Veiculos, conforme
apresentado no Formulério 23No que se refere a sinalizacdo observada no municipio, foram verificadas
vérias placasde adverténcia posicionadas em local inadequado e diferentes do padréo estabelecido pelo
Conselho Nacional de Transito. Ainda, observege dispositivos como lombadas e valetas sem a devida
sinalizacao de adverténcia.

Quanto a sinalizagdo vertial de regulamentagdo, gumas placasd e P doRnHrficipio estao
posicionadas do lado esquerdo da via, sendo que o correto seria 0 posicionamento do lado direito do
motorista, além de placas de adverténcia empregadas no lugar de placas de regulamentacd®ecomenda
se utilizar a placa de regulamentacdo de duplo sentido de circulacéo {B8) e ndo a de adverténcia

indicando duplo sentidona situacéo apresentada do Formulario 2, por exemplddinda, tem-se também a

. " &
@ Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga m;gmo%%”



Il. Propostas de AgGes e Lei Municipal 215
e

presenca de diversas placas de sinalizacdo endiscordancia ao padrao estabelecido pelo Codigo de
Transito Brasileiro.

Sobre a sinalizacao indicativa de orientacdo turistica, foram verificadas situacbes de placas
verticais e/ou suspensadora de padrdag com nimero de informacdes acima do limite e hierguia de setas
equivocada. Também, em alguns pontos cruciais de decisao ndo haviam placas de indicacéo dos principais
polos geradores da cidade, como prefeitura e hospitais, dificultando consideravelmente a escolha de
direcdo por parte dos motoristas, pricipalmente daqueles que nao conhecem o municipio, como é o caso
dos turistas. Ainda, onde haviam tais placas, verificotse uma descontinuidade da informag&o.

A respeito da sinalizacéo horizontaldram observadas, no municipio, alguns cruzamentos com a
pintura da faixa de pedestres apagada e/ou em desacordo com o padrdo exigido pelo Cdodigo de Transito
Brasileiro e pelos manuais do Conselho Nacional de Transjtalém de interse¢cdes sem nenhum tipo de
inscri Apo no solo, como as .l egendas de ~PARE®°, por

Recentemente (2019), o municipio implantou novas areas de estacionamento rotativo, ou seja,
“zona azul °, ex empl i fO traasdoates conm weicubo® individUaid é tada véz8mais
comum o que, apesar das facilidades para o motorista, tambémmiplica em vias urbanas mais
congestionadas. Nesse cendrio, o estacionamento rotativo tem uma grande importancia para garantir um
fluxo continuo de vagas disponiveis nas cidades.

Esse modelo impd&e regras e limites para estacionamento na via publica, alinfmdo meiofio da
calcada. Como é rotativo, 0 objetivo é queps motoristasestacionem por um periodo preestabelecido de
tempo e permanegam pequenos periodos nas vagas, de forma a libetd para que outos motoristas
possam estacionar e tenhase assim um flixo continuo.

O Conselho Nacional de Transito (Contran) determina na Resolugdo N° 302/2008 que:

~ \2IArea de estacionamento rotativo é a parte da via sinalizada para o estacionamento de veiculos,
gratuito ou pago, regulamentado para um periodadeterminado pelo 6rgdo ou entidade com
circunscri Apo sobre a via°. (CONTRAN, 2007).

Dessa forma, a legislagdo nédo exige especificamente que o estacionamento rotativo seja pago,
no entanto, essa opgéo faz com que haja maior rotatividade dos veiculos, paismotorista s6 paga pelo
tempo estritamente necessario para desempenhar as atividades que precisa na regido.

Quanto G ~zona marrom°, por defini Apoexdusitag t er m
para Carga e Descarga de mercadoriashas quais o estacionamento de veiculos de passeio é proibido.
Em Taquaritinga existem algumas regi bes destinadas I
(fora do horéario comercial e de funcionamento da zona azul).

Ainda, observase que, de acado com a classificagdo das vias do municipio em vias locais, vias
arteriais, coletoras e vias de transito rapido, em alguns casos a via apresenta velocidades muito elevadas
quando se considera a regido em que estdo inseridas. Esta situacdo, apesar de n&® mostrar
extremamente prejudicial a mobilidade urbana de veiculos, pode acarretar dificuldades a instalacdo de
ciclovias, ciclofaixas, rotas de pedestres, entre outras a¢des que poderiam melhorar a mobilidade ativa no
municipio. Tal questdo poderia, aina, contribuir para a diminuicdo dos indices de acidentes de transito,

tanto entre veiculos motorizados e pedestres/ciclistas quanto apenas entre veiculos motorizados.
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11.2.  Transportes Ativos i Pedestre

Em relac&o aos transportes ativos voltados aos pedestregm-se a caminhada, que consiste em
uma forma de transporte intrinseca ao homem, mas que atualmente tem sofrido grande desvalorizacéo
devido a evolugdo dos meios de transporte motorizados. Em consequéncia deste fato, pode observar
em Taquaritinga, assimcomo na maioria dos municipios brasileiros, que 0s insumos necessarios a
caminhada sdo cada vez mais negligenciados.

Em diversos trechos do municipio as calcadas apresentam largura menor que a minima exigida
pela NBR 9050, que trata da acessibilidade a eficac6es, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos.
Além disso, foram observados muitos obstaculos obstruindo a circulagdo nos passeios publicos, bem como

a falta de rampas de acesso nas travessias e inclinac@es transversais e longitudinais acima dasmiidas.
11.3.  Transportes Ativos i Ciclista

Quanto as vias para ciclistas, observotse a existéncia de um pequeno trecho de ciclovia e um
segundo trecho de ciclofaixa, proximas entre si e localizadas na entrada da cidad@venida Pedro
Carletto). No entanto, considerando a demanda da populacéo, conforme observado em reunido tematica
com o grupo de ciclistas de Taquaritinga, as vias para ciclistas existentes ndo sao suficientes.

Vale ressaltar, no entanto, que ha a consideragdo de ciclofaixas na regido centrdd bairro

Laranjeiras, apesar dea sinalizacdoneste trecho estar em fase de execugéo.
11.4.  Transporte Coletivo

Taquaritingadispde de um TerminalUrbano de Passageiros que estabelece interligacdo com as
mais importantesareas da cidade A localiza¢do do Terninal Rodoviario esté inserida em uma das avenidas
mais importantes do conjunto viario do municipio.

Sempre pensando em expanséo da malha vidria e expansdo dos centros administrativos, o0s
terminais rodoviarios tém a tendéncia de serem maiafastados dos centros urbanos, facilitando a entrada
e saida. Os passageiros que chegarem com esse tipo de transporte na cidade poderiam utilizar para o seu
destino final os modais de transporte coletivo e taxis.

O sistema de transportes urbanos da cidade gerenciado pela Secretaria Municipal débras e
Meio Ambiente através da diretoria de transito. Entre outras atribuicdes, cabe a Secretaria planejar,
coordenar e executar o sistema viario de Taquaritinga no ambito municipal.

No tocante ao atendimento, bda a area do municipio é servida pelo sistema de transporte
coletivo, com uma frota de 6 dnibus urbanos, em 4 linhas urbanas e 1 linha distrital, além de 1 linha especial
para as faculdades, que atendem conjuntamente das respectivas regides até o terminabano da cidade;
as linhas sé@o de caracteristicas radiais com operacéo sincronizada no terminal urbarf@ara fundamentar
a andlise da situacao, diagnoéstico e propostas futuras, foram executadas pesquisas no sistema de
transporte coletivo no tocante a qudidade dos servigcos atuais ou seja, considerando a opinido publica.
Ainda, e de suma imporéncia foi realizada pesquisa de demanda concomitantemente com a de tempo de

viagem e origem e destino.
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Ao longo do desenvolvimento deste Plano de Mobilidade Urbanagcorreram implantacdes,
alteracdes e expansfes de linhaspor parte da empresa atual na tentativa de ajustar a demanda de
passageiros e o itinerario estabelecido para o atendiment@®s itinerarios séo sinuosos em decorréncia da
forma de adensamento dos hirros, da estrutura do sistema viario e dos itinerarios criados para
atendimento dos aspectos politicose dos conceitos técnicos na circulacdo de veiculos. Nos corredores
principais ocorre a superposi¢do de linhas em diversos trechosNos corredores prindpais ocorre a
superposicao de linhas em alguns trechos. N&o afetando o sistema como um todo.

No conjunto de linhas da empresa operam as 6 linhas, através de frota de 6 veiculos, circulando
cerca de 28.000 km/més, e transporta cerca de 18.000passageiros/més e perfazendo cerca de 2.000
viagens/més, que resulta em um IPKiifdice de Passageiros por Kjde cerca de 0,68.

Considerando a experiéncia de profissionais da area e dados disponiveis na literatura, bem como
o entendimento l6gico do parameto, nota-se que este valor para o indice de Passageiros papuildmetro
€ extremamente baixopara a manutencgédo do sistema de remuneracéo por tarifa de dnibus.

O sistema de transporte coletivo de passageiros enfrenta atualmente uma situacéo de operacéo
bastante delicada se observada acompeticdo do sistema com os demais subsistemas de transportes
existentes no municipio O transporte coletivo sofre a concorréncia com o sistema de moto taxi, além do
servigo de taxi regulamentados e, principalmente, clandestirg e do aumento da frota de automoveis e
motocicletas de forma acelerada.

A demanda de passageiros para o conjunto da empresa de Taquaritinga vem decaindo nos
ultimos 10 anos, principalmente devido ao aumento da participacdo dos meios de transporte citado&inda,

0 sistema de transporte coletivo tem que transportar passageiros com gratuidade que, no caso de
Taquaritinga,séo os idosos e estudantes

Preliminarmente,ao que se referea analise da relacdo oferta x demanda das linhas do sistema

de transporte mletivo, constatase que ha um excesso de oferta em relagdo a quantidade de passageiros

pagantes dentro dos 6nibus.

MOTIVOS DA REDUGAO DE DEMANDA

Aumento da frota de veiculos privados

Quantidade de pessoas que se desnméodciaons a pé em

Contingente de passageiros com gratuidade, Vi
demanda de gratuitos ndo aparece nas estatist

O transporte de estudantes (si stema prepbepentatioco o

Portanto, a média de passageiros por vigem e o indice de passageiros por quildmetro estao muito
abaixo do indice médio para se manter uma tarifa médica com qualidade nos servigos podendo levar a
problemas futuros.

Os gréficos que seguem apresentam um apanhado geral de andlises criticas referentes ao

sistema de transporte coletivo de Taquaritinga.

2
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Figura 2. Distribuicdo de passageiros por linha por més.

Linha Passageiros/Més R, ; .
p — Distribuicio de Passageiros Por Linha
V. Sao Sebastiao 4455 5000 ¢ g
Talavasso 1823
Jd. Buscardi 2918 7000
Santa Cruz (Cecap) 7206 w 6000
Distritos 1520 % 5000
Faculdades 472 2 4000
€
% 3000
@ 2000
o
1000
0
V.Sd0 Talavasso Jd. Santa Cruz Distritos Faculdades
Sebastido Buscardi  (Cecap)
Linha do Transperte Coletivo

Figura 3. Quilometragem por linha por més.

— Linha — km/mes Quilometragem Mensal por Linha
V. Sao Sebastiao 7912,32
Talavasso 4394 10000
Jd. Buscardi 2653,3 9000
Santa Cruz (Cecap) 9397 44 8000
Distritos 2964 7000
Faculdades 650 o 6000
= 5000
E
= 4000
3000
2000
1000
0
V. S0 Talavasso Jd. Santa Cruz Distritos  Faculdades
Sebastifo Buscardi  (Cecap)
Linha do Transporte Coletivo

Figura 4. Média de passageiros por viagem.

_ Linha _ Passageiro Médio/Viagem Passageiro Médio Por Viagem
V. Sao Sebastiao 7.14 .
Talavasso 5,39
Jd. Buscardi 8.63
Santa Cruz (Cecap) 11,55 20
Distritos 19,49 g
Faculdades 18,15 g "
Media 11.725 ﬁ Passageiro médio = 11,72
=
g 1
%
@
o
L 5
0
V. Sdo Talavasso Jd. Buscard Santa Cruz Distritos  Faculdades
Sebastido (Cecap)
Linha do Transporte Coletivo
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Figura 5. Quilometragem por linha.

Linha Km/Linha Quilometragem por Linha
V. Sao Sebastido 12,68
Talavasso 13
Jd. Buscardi 7.85 40
Santa Cruz (Cecap) 15,06 35
Distritos 38 30
Faculdades 25
< 25
=
=
S20
E
* 15
10
5
V. Sdo Talavasso Jd.Buscardi Santa Cruz Distritos  Faculdades
Sebastiao (Cecap)
Linha do Transporte Piblico

Figura 6. indice de Passageiros por Km por linha.

_Linha IPK Indice de Passageiros por Quilometro - IPK
V. Sao Sebastido 0,56 15
Talavasso 0,41 ’
Jd. Buscardi 1.1 1
Santa Cruz (Cecap) 0,77
Distritos 0,51 0,8 :
Faculdades 0,73 IPK médio = 0,68
Média 0,68 £ 0s
OBSERVACAO IMPORTANTE: O 0.4
indice de passageiros por
. . 0,2
quilometro (IPK) para o sistema de
Taquaritinga é muito baixo 0
impactando diretamente nos custos V.S3o  Talavasso Jd.  SantaCruz Distiitos Faculdades
relativos a operagao, como: mao de Sebastido Buscardi  (Cecap)
obra. combustivel etc Linha de Transporte Publico

Ainda, temse a analise da Matriz de Origem e Destino apresentada na parte Il do Plano de

Mobilidade Urbana de Taquaritinga, com base nas pesquisas operacionais realizadas.

Figura 7. Destino por regido em numeros efetivos.

Destino Passageiros Entrevistados Destino por Regiao
Centro 140 160
Talavasso 30
Buscardi 14 E 140
Séo Sebastido 27 TZ 120
CECAP 33 8 100
Vila Negri 6 S g
L]
Total 250 E 60
o
Z 40
n
a 20
0
Centro Talavasso Buscardi Séo CECAP Vila Negri
Sebastigio
Linha do Transporte Coletivo
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Figura 8. Destino por regido em valores percentuais.
2%

13%

11%

% V

12%

= Centro = Talavasso = Buscardi = Sdo Sebastido = CECAP = Vila Negri

Por fim, com base nos relatérios obtidos da empresa que opera o transporte publico no municipio,
tem-se a formulacdo dos graficos que seguem, os quais abordam dados como distribuicdo horaria de
passageiros, total e por linha. Tal andlise se faz de extrema importancia para o entendimento da situacéo
atual do modal em Taquaritinga, possibilitando inclusive uma fundamentacdo para a tomada de decisfes

futuras.

Figura 9. Distribuicdo horéria de passageiros i Total.

140
120
100

80

Passageiros

60
0 80 ; (7]

20 40
26

06:00 07:00 08:00 0900 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:10

Horarios

Figura 10. Distribuicdo de passageiros i Linha Jurupema, Vila Negri e Guariroba.

45
42 EPass. equivalentes
40 39 Gratuidades
=Total pass.
35 33
30

30
w
<
T 25
o
Q
% 20
g

14

15 12

10

5 3 2 3

0

07:00 11:00 17:30
Horarios

»
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Figura 11. Distribuicdo de passageiros i Linha Talavasso/Buscardi.

30
27
25 24
23 m Pass. equivalentes
Gratuidades

20
" 18 Total pass.
2 16
&
< 14
7]
7]
o
o

15

15 14 14
1
0
8
5
3

. I I I

06:05 07:05 08:05 09:05 10:05 11:05 12:05 13:05 14:05 15:.05 16:05 17:05 18:10
Horarios

Figura 12. Distribuicdo de passageiros i Linha Cecap.

35 33

30 30
m Pass. equivalentes

26 Gratuidades
25 Total pass.
22
8 20, 00
© 20 19
o
2 16
8 15
15 14
0 " 12
10 9 9
5 4 >
1 1 1
0
06:05 06:35 0705 07:35 0805 0835 0905 0935 10:05 10:35 11:05 11:365 12:05
Horarios
Figura 13. Distribuicao de passageiros i Linha Cecap.
40
36
35
m Pass. equivalentes
30 Gratuidades
Total pass.
g 25 23
T
o
©
@ 20
&£ 17

(4]

22
16 16
14
12 12 13 13 13
" 10 10,5
10 8 9 9 9
7 6 7 7
4
3 3 2 5
o ! ! I 0 0 0
12:05 12:35 13:06 13:35 14:.05 14:35 1505 1535 16:05 16:35 17:05 17:35 18:10
Horarios
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Figura 14. Distribuicdo de passageiros i Linha S&o Sebastiéo.

20 20 20  mPass. equivalentes 20
Gratuidades
16 w Total pass. 17
5 15 s 15 15 15 15
@ ! 13 13 13 13
2 2,50 12
% 10 ! 10
& 10 9
8
7 7
' 6 6 6
5 5 5 5 5 5
5 4 4
2 ' I2 I2
0
06:05 06:35 07:05 07:35 08:05 0835 09:05 09:35 10:05 10:35 11:05 11:35 12:05
Horarios
Figura 15. Distribuicdo de passageiros i Linha S&o Sebastido.
18
m Pass. equivalentes
16 Gratuidades
14 = Total pass.
12
w
2
T 10
@
@
o

17
12 12 12
1 1"
9 9 9
8 8 8 8 8 8 8 75 8
6 6 6 6
6 s 5
4
33 3 3 33 3 3
2 222
2
0 0 0 I I :
12:05 12:35 13:05 13:35 1405 1435 1505 1535 16:05 16:35 17:05 17:35 18:10
Horarios

11.5.  Transporte Privado

Sobre os transportes privados assim como a gritante maioria dos municipios brasileiros,
Taquaritinga tambémsofre os efeitos do aumento na frota de veiculos motorizados, principalmente voltados
ao transporte individual.Os carros particulares muitas vezes séo subutilizados para o transporte de apenas
um passageiro, 0 motorista No entanto, dos transportes privads verificados, o tipo que tem influenciado
continuamente o sistema de transporte do municipio, principalmente o transporte coletivo, séo os taxis e
moto taxis.

Durante as visitas técnicas e coletas de dados operacionais, além do apontamento de gestores
e dos préprios municipes verificouse a existéncia de carros de taxi clandestinos, ou seja, ndo cadastrados
na Prefeitura Municipal. Além da ilegalidade deste servigo, quando nao regulamentado no municipio, os
taxistas sdo conhecidos na cidade por realizam corridas por um preco baixo e pelo sistema porta a porta,

0 que acaba prejudicando consideravelmente o sistema de transporte publico no municipio, este com cada
vez menos passageirosDessa forma, devido a concorréncia com os taxistae moto taxistas a viabilidade
do transporte publico se torna um desafio para os gestores da mobilidade do municipio, uma vez que os

modos de transporte alternativos sdo mais atrativos tanto financeiramente quanto operacionalmente.

s
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11.6.  Caracteristicas de Taquaritinga

Suprir as necessidades basicas de uma populacéo requer, entre outras acdes, a formulacéo de
planos e programas sociais que, para serem implementados de maneira adequada, precisam, no minimo,
se basear em uma previsdo do tamanho e da composicdo etaria desgaopulacdo. Por este motivo, a
projecao populacional tem se tornado uma técnica demografica cada vez mais imprescindivel para planejar
o desenvolvimento econdmico, social, politico e ambiental de uma nacao

As projecdes populacionais, para o setor publicoauxiliam no conhecimento e quantificacéo de
demandas futuras de diversas naturezas, tais como estradas, escolas, hospitais, areas de lazer, etc., e,
para o setor privado, servem para estimar oetdl,bamanho
2010 apud PRESTONet al, 2001). Possuem fundamental importancia para o calculo de indicadores
sociodemograficos, fornecendo subsidios para a implementacdo de politicas publicas e a posterior
avaliacdo de seus respectivos programasO calculo da projecdo da populacéo devera ser utilizado no

plano de a¢Bes de curto, médio e longo prazo referente as demandas do crescimento da cidade.

Figura 16.Crescimento populacional de Taquaritinga i estimativa.

ANO/POPULAGAO

2010 (IBGE) 53.988
2019 (estimada) 57.177
2029 (estimada) 60.367
2039 (estimada) 63.735

*A Faixa média de crescimento da populacdo € de 5,58 % em 01 Década (estimativa)

Figura 17. Projecdo da populagéo para as préximas décadas.
66.000

64.000

3.735
62.000

60.000
60.367

58.000

Habitantes

56.000 7177

54.000
53.988

52.000
2010 2019 2029 2039

Anos

Figura 18. Informac®es territoriais do municipio.

INDICADORES

Faixa do IDHM Populacao (Censo 2010) Mesorregido IDHM 2010
Alto (IDHM entre 0,700 e 0,799) 53.988 hab. Ribeirdo Preto 0,748
Densidade Demografica Ano de Instalacéo Microrregido Area
90,53 hab/km? 1892 Jaboticabal 596,32 km?
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Figura 19. Faixas de desenvolvimento humano.

ESCALA

Muito Baixo Baixo Médio Alto Muito Alto
0,000 até 0,499 0,500 até 0,599 0,600 até 0,699 0,700 até 0,799 0,800 até 1,000

A pesquisa foi elaborada a partir do Atlas do Desenvolvimento Humano no Brasil 2013 divulgado
pelo Programa das Nacdes Unidas para o Desenvolvimento PNUD, Instituto de Pesquisa Econdmica
Aplicada- IPEA e Fundacéo Jo&o PinheiroFJP, com dados extraidos dos Censos Demogréficos de 1991,
2000 e 2010.

Figura 20. indice de Desenvolvimento Humano i Série histérica de Taquaritinga.
0.8

0,75

0,748
0,7

065 664

06

IDH

0,55

0.5 0515

0,45

04
1999 2000 2010
Anos

O IDH Municipal varia de 0 a 1 considerando imicadores de longevidade (saude), renda e
educacdo. Quanto mais proximo de 0, pior € o desenvolvimento humano do municipio. Quanto mais

préoximo de 1, mais alto é o desenvolvimento do municipio.
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12.PROPOSTAS DE SOLUCOES

12.1.  Sinalizacéo e Transito

Para a sinalizacdo do municipio, terse como proposta a mudanca de posicdo de algumas
placas, conforme os formulariosl, 2, 3, 4 e 5 da Etapa Il deste Plano de Mobilidade UrbanaComo ja
mencionado, foram verificadas diversas placas posicionadas do lado esquerdia via, sendo que o correto
seria 0 posicionamento do lado direito do motorista.

Conforme recomendado pelos Manuais do Conselho Nacional de Transjteseguem alguns

exemplos de especificacdes que devem ser adotadas para a aplicacao dos tipos de sinaliza¢éo

“A sinalizacdo vertical € um subsistema da sinalizagdo viaria, que se utiliza de sinais apostos sobre
placas fixadas na posigao vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista, transmitindo mensagens de
carater permanente ou, eventualmente, variavel, medrde simbolos e/ou legendas preestabelecidas

e legalmente instituidas.A sinalizacdo vertical tem a finalidade de fornecer informacGes que
permitam aos usuarios das vias adotar comportamentos adequados, de modo a aumentar a

seguranca, ordenar os fluxos derafego e orientar os usuarios da vid. CONTRAN, 2007).

Como indica o Manual Brasileiro de SinalizaApo
sinalizacao de transito, devese ter como principio basicoas condi¢cdes de percepcao dos usuérios da via,
garantindo a real eficacia dos sinaiS. ( CONTRAN, 2007) .

12.1.1. Sinalizagdo Semaférica

Os dispositivos de sinalizacdo semaférica devem ser implantados segundo critérios de projeto,
de modo que a informacéo resultante para os condutores de veiculos (motorizadesndo motorizados) e
para os pedestres seja clara e que a visibilidade dos dispositivos luminosos ocorra a distancias adequadas
e seguras para os processos de tomada de decisdoTambém devem ser consideradas as interferéncias
que os dispositivos podem casgar na circulacdo dos pedestres nas calcadas e nos acessos de veiculos a
lotes lindeiros.

Sobre sinalizagdo semaférica veicular, a expresséo referse a sinalizacdo semaférica para o
controle de veiculos motorizados. E importante que os projetos sejam deseolvidos sempre com 0 mesmo
padrdo para manter a clareza e padronizacdo da sinalizacAdEm alguns locais pode ser impossivel
obedecer integralmente ao padrdo adotado, seja pela dificuldade de posicionamento dos seméforos no
local pretendido ou pela maiorconveniéncia de colocacdo em local fora do padrdo, por motivos de
seguranca ou de situac8es criticas de fluidez. O descumprimento do padrdo somente deve ocorrer em
carater excepcional. Observase que o padrdo normalmente seguido no Brasil € o americano, qurata do
posicionamento do semaforo depois da via transversaEm qualquer dos padres de posicionamento de
semaforos, é necessario que as interferéncias visuais sejam observadas.

A verificacdo em campo é fundamental, pois s6 assim é possivelaliar a visibilidade dos
semaforos sob o ponto de vista do pedestre e do condutorDa mesma forma, € necessario verificar

periodicamente as condicdes de visibilidade dos semaforos, que podem ser obstruidos por interferéncias
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visuais tais como galhos de évores, painéis publicitarios, alinhamento dos postes de energia elétrica e, até
mesmo, sinalizacéo de transito implantada posteriormente ao semaforo. Essa verificacdo deve ser realizada
em diferentes periodos do dia e em diferentes condi¢cdes de luminosida ambiente. A tabela que segue
apresenta as principais caracteristicagde padrédo de posicionamenb em relacdo ao comportamento de

condutores e pedestres e a seguranca e fluidez das vias.

Figura 21. Caracteristicas da posi¢cdo do semaforo depois da via transversal.

TOPICO/CARACTERISTICA

Devido a facilidade de visualizacdo dos grupos focais posicionados apos a

Parada na linha de : ~ s ~
intersecao, pode haver desrespeito a faixa de retencdo e consequentes

retencéo : ~ . :
¢ invasBes da faxa de pedestres pelos veiculos.
Transposicdo da Transposicdo da intersecao com informacéo da indicacdo luminosa do
intersecao semaforo.

Os pedestres, mesmo sem grupos focais especificos, geralmente
conseguem visualizar eoperacéo da sinalizagdo semafdrica por meio dos
grupos veiculares, e compreender quando as correntes de trafego séo
interrompidas para que eles possam realizar as travessias
Pode haver saida antecipada dos veiculos devido possibilidade de
visualizac&o do seméforo da via transversal.
Geralmente ndo é necessario implantar semaforos veiculares adicionais pal
a visibilidade dos focos a curta distancia.
Caixa de acumulagéo de A caixa deacumulagédo pode iniciar no limite da area de conflito da
veiculos intersecao, maximizando a quantidade de veiculos acumulados.
A visualizagéo clara da linha de focos em coluna simples € menos
prejudicada pelas interferéncias laterais, tais como post de energia
elétrica e arvores. Em qualquer dos padrdes de posicionamento de
semaforos, é necessario que as interferéncias.

Fonte: CONTRAN, 2014.

Travessia de pedestres

Visibilidade do seméaforo

Quantidade de material

Interferéncias

Para a andlise semaforica devese realizar pesquisa de Contagem Direcionada e Classificada de
Veiculos, considerando um dtor de equivaléncia para diferentes tipos de veiculgsconforme segue. A
Contagem Volumétrica é a coleta do numero de veiculos que trafegam em local e horario determinados,

sendo a informacao coletada é de grande importancia paro planejamento do trafego urbano.

Figura 22. Fator de equivaléncia para contagem volumétrica.

TIPODE VEICULGFATOR DE EQUIVALENCIA

Automoével 1,00
Moto 0,33
Bicicleta 0,10 (Valor considerado)
Onibus 2,00
Caminhao (2eixos) 2,00
Automovel 1,00
Caminh&o (3 eixos) 3,00

Fonte: CONTRAN, 2014.

No municipio de Taquaritinga, alguns cruzamentos semaféricos apresentam ciclo com quatro
tempos, o que reduz consideravelmente o tempo de verde de cada sentid@essa forma, uma possivel

solucao para aumentarustamenteo tempo de verde do ciclo semaférica@ programar o semaforo com trés

. . e
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tempos, aumentando o fluxo por ciclo, ou seja, diminuindo a possibilidade de congestionamentdara
tanto, se faz necessariaa proibicdo de conversdo a esquerda.

Quando o sentido de conversao a esquerda de uma via € bloga€o, no entanto, devese propor
uma rota alternativa para que o motorista alcance a videsejada.Para o caso de Taquaritinga mencionado,
pode-se propor que a conversao a esquerda seja substituida por um contorno de quadra, que acarretaria
na mudanca de m& de direcdo da Rua Bernardino Sampaio entre as ruas José Bonifacio e General

Glicério. A figuraque segue representa o caminho proposto.

Figura 23. Contorno de quadrai Av. Vicente José Parise.
2 g = £ i

No entanto, observase que a mudaica deve ser avaliada na pratica, uma vez que o contorno de
quadra proposto ainda preserva uma conversao a esquerda. A justificativa para tais mudancas se da na

reprogramacao de um semaforo de quab tempos para trés tempos,otimizando o fluxo de veiculosla via.

Figura 24. Estagios de um seméforo de trés tempos.
Estagio 01 Estagio 02 Estagio 03

U U

\ ) — —

Av. Vicente José Parise Av. Vicente José Panse Ay, Vicenle José Parise

D 1 > 1 5

/
™ T

I

\
RRNA
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228 M. Propostas de A¢Bes e Lei Municipal

Ainda, com base nos resultados da pesquisa de contagem volumétrica nos cruzamentos

semafdricos de Taquaritinga, terrse 0s mapas que seguem.

Figura 25. Perfil de trafego em veiculos equivalentes por periodo de tempo i cruzamento

semafoérico.

Cruzamento Av. Vicente José Parise x Rua General
Glicério x Av. Calil José Dib
2500 2291
2000

1500

1018 veic./hora

1000 —7 N~ 806
995 894 o~

Veiculos Equivalentes

500

7:00 8:25 10:55 13:00 14:10 15:15 16:20
8:20 10:50 13:00 14:05 15:15 16:20 17:00

Horario

Pico: 8:25-10:50 — 135 min

Fl fc.= 2291)( 60
uxo vefc.= ——

Fluxo veic.= 1018 veic./hora

Figura 26. Perfil de tr&fego em veiculos equivalentes por periodo de tempo 1 cruzamento

semaférico.

Cruzamento Av. Vicente José Parise x Rua Major

Calderazo x Av. Joao Perissinotti
3000

2500 2403
2000

1639

1500

1000 801 veic./hora g

500 752

Veiculos Equivalentes

7:00 8:00 11:00 13:00 13:55 14:55
8:00 11:00 13:00 13:50 14:55 16:50

Horario

Pico: 8:00-11:00 — 180 min

Fl fc.= 2403)( 60
uxo vefc.= —=

Fluxo veic.= 801 veic./hora

. " A
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Figura 27. Perfil de trafego em veiculos equivalentes por periodo de tempo i cruzamento

N N
(=] N
o o
o o

1500

1000

500

Veiculos Equivalentes

12.1.2.

semaférico.

Cruzamento Av. Vicente José Parise x Rua

Prudente de Moraes x Av. Dr. Francisco Area Ledo

1916
1484

1224 1206

1045 veic./h 1017 1042 1031___,,
1217 ——

700 855 955 1050 1155 13:50 15:00 16:10
850 9:55 10:50 11:55 13:50 15:00 16:10 17:00

Horario

Pico: 7:00-8:50 — 110 min

Fl fc.= 1916)( 60
uxo vefc.= ——=

Fluxo veic.= 1045 veic./hora

Sinalizacéo Vertical de Adverténcia

A sinalizacéo vetical € um subsistema da sinalizacao viéria, que se utiliza de sinais apostos sobre

placas fixadas na posicao vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista, transmitindo mensagens de carater

permanente ou, eventualmente, variavel, mediante simbolos e/ou legdas preestabelecidas e legalmente

instituidas. A sinalizagéo vertical tem a finalidade de fornecer informacdes que permitam aos usuarios das

vias adotar comportamentos adequados, de modo a aumentar a seguranca, ordenar os fluxos de trafego

e orientar osusuarios da via.

Como regra geral de posicionamento das placas de sinalizag&o, teise o posicionamentono

lado direito da via no sentido do fluxo de trafego que devem regulamentaks placas de sinalizagdo devem

ser colocadas na posicao vertical, fazendo m angulo de 93° a 95° em relacéo ao sentido do fluxo de

trafego, voltadas para o lado externo da via. Esta inclinagdo tem como funcéo assegurar boa visibilidade e

leitura dos sinais.

Figura 28. Posicionamento de placas de sinaliza¢do vertical.
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Fonte: CONTRAN, 2007.
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230 M. Propostas de A¢Bes e Lei Municipal

Nas vias rurais e urbanas de transito rapido recomendae manter uma distancia minima de 50
metros entre placas, para permitir a leitura de todos os sinais, em funcao do tempo necessario para a
percepcdo e reacdo dos candutores, especialmente quando sdo desenvolvidas velocidades elevadas.

A sinalizacao vertical de adverténcia alerta aos usuarios as condicog®tencialmente perigosas,
obstaculos ou restricdes existentes na via ou adjacentes a ela, indicandoretureza dessas situacdes a
frente, quer sejam permanentes ou eventuaisA forma padréo do sinal de adverténcia quadrada, devendo
uma das diagonais ficar na posicdo verticaflosango), nas seguintes cores: fundo: amarelo; orla interna:
preta; orla exterra: amarela; simbolo e/ou legenda: pretos.

A placa de adverténcia deve ser colocadaantes do ponto onde ocorre o perigo, ou situagédo
inesperada a uma distancia que permita tempo suficiente de percepcao, reagdo e decisdo de manobra do
condutor, a depender ca velocidade maxima permitida na viaHavendo a necessidade de informacgGes
complementares ao sinal de adverténcia, estas devem ser escritas em placa adicional ou incorporadas a
placa principal, na forma retangular. As cores da placa adicional devem ser asesmas dos sinais de

adverténcia.

Figura 29. Sinais de adverténcia.

POQPOPPOOOPPD
POPPPOPDPOPPO®

A-10a A-10b A-11a A-11b A-12 A13a A-13b A-14 A-15

@@@@@@@@@@@@

A-16 A17 A-18 A-19 A-21a A-21b A-21c A-21d A-21e

@@@EB®®©©@®@

A-23 A-24 A-25 A2

®®@®®®®®®®9%

Q
<

A-32a A-32b A-33a A-33b A-34 A-37 A-39 A-40 A-41
A-42a A-42¢ A-43 A4

Fonte: CONTRAN, 2007.
Figura 30. Exemplos de informac8es complementares em placas de adverténcia.
oLmvA | [ OLTIMA ~ LOMBADA
SADA || saipa | [WULTIMA > <
A50m A 200 m /\ o &

Fonte: CONTRAN, 2007.
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Por fim, aaplicacédo da sinalizacdo de adverténcia deve ser feita apds estudos de engenharia,
levando-se em conta os aspectos: fisicos, geométricos, operacionais, ambientais, dados estatisticos de
acidentes, uso e ocupacado do solo lindeiroSeu uso se justifica tanb nas vias rurais quanto urbanas,
guando detectada a sua real necessidade, devendse evitar 0 seu uso indiscriminado ou excessivo, pois

compromete a confiabilidade e a eficacia da sinalizacéo.
12.1.3. Sinalizacéo Vertical de Regulamentacao

A sinalizacédo vertical de regulamentacao tem por finalidade transmitir aos usuarios as condicoes,

proibicées, obrigacdes ou restricdes no uso das vias urbanas e rurais.

T a i mportante t ambAm gue haj a especi al cui dado
regulamentagdes, ou seja, que a obediéncia a uma regulamentagdo ndo incorra em desrespeito a

outra. [...] Sendo necessario acrescentar informagbes para complementar os sinais de
regulamentagdo, como periodo de validade, caracteristicas e uso do veiculo, condi¢cOede
estacionamento, além de outras, deve ser utilizada uma placa adicional ou incorporada a placa

principal, formando um s6 conjunto, na forma retangular, com as mesmas cores do sinal de
regulamentagdo.N&ao se admite acrescentar informagdo complementar paras sinaisR1-~ Par ad a
Obrigatf+iDlg° ae PR efergncia®. Nos casos em que houve
e cores definidas em legislaApo especCfica.®° (CONT

Conforme verificado através do Formulario 3, ha cruzamentos em que @aca com o sinal de
parada obrigatéria (R1) se encontra posicionada ao lado esquerdo do motorista, sendo correto o

posicionamento ao lado direito. Sendo asgi, seguem as diretrizes do Conselho de Transito Brasileiro

(CONTRAN) para a situacdo em questao.

Figura 31. Sinais de regulamentacéo.

@

D
®'@
N

y/

£
|
A ™ 4
P
2
@D
py)
-

@
e®
@D
@§®Z®

Py
L9
2
N
m@
@,
A
Y
A
o
Py
IS
o

@
@
@@
&

P

&

&
5
P
&
o
-
)

@S
O'D'@
@

@

@3’@
P
ﬂ;
?
»
P
i
@A
?
@a
P
@a
(=]
P
=
~
P
LA
(e}
2
©
2
N
o

R-27 R-28

P
N
N
P
N
N
P
N
=
©
P
R
o
2
N
g
Py
)
3]
&
2
)
g
2
N
g
2
N
-]

&
®
@
®
©
©)
®
®
@

R-37

P
w
-
&

R-36a

o
N
©
B
w
o
8
bt
2
w
N
2
w
w
2
w
»
P
w
g
»
w
19
o

Fonte: CONTRAN, 2007.

a -

il i =2

@ Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga MO8 2,
e



232 M. Propostas de A¢Bes e Lei Municipal

O sinal de parada obrigatoria indica ao condutor que deve parar seu veiculo antes de entrar ou

cruzar a via/pista.

~ A pl aca de v nolaledireitacdaviafpistaa anzais proximo possivel do ponto de parada

do veiculo. Em pistas com sentido Unico de circulagao, em que o posicionamento da placa a direita

nao apresente boas condicdes de visibilidade, este sinal pode ser repetido ou colocado a esquerda.

[...] Emvias urbanas a placa deve ser colocada nanaximo a 10,0 mdo prolongamento do meisfio

ou do bordo da pista transversal. Envias rurais a placa deve ser colocadano minimo a 1,5 m, e no

méaximo a 15,0 mdo prolongamento do meiefio ou do bordo dapisa tr ansversal.°® (CONTR/
2007).

Para as placas de regulamentacado de sentido de circulacdo (R4a), a mesma deve sempre ser
colocada no fim do trecho a ser sinalizado, a direita e/ou a esquerda, conforme sentido de circulacdo da
via/pista transversal, vdlada para o fluxo que se aproximaEste sinal deve ser posicionadale forma que o
motorista visualize a regulamentaApo antes de reali za

deciséo’
12.1.4. Sinalizagéo Vertical de Orientag&o Turistica

Quanto ao Plano deOrientacdo Turistica de Taquaritinga, recomendae a utilizacdo da relagcéo
de polos geradores e da matriz O/D elaborados para o municipio, para que seja entdo desenvolvido o
Projeto de Orientagdo Turistica.

Nota-se que 0 mapa de polos geradores, a matriz D de orientagéo turistica e o0 mapa de rede
viaria basica estao diretamente relacionados, uma vez que os trés materiais representaniigacao entre
0s principais pontos geradores de trafego de Taquaritinga, bem como a ligagcéo entre pontos de interesse
de turistas.

A Sinalizacdo de Orientacdo Turistica faz parte do conjunto de sinalizacdo de indicacdo de
transito. Assim, deve seguir os mesmos objetivos e principios fundamentais, com vistas a garantir a
eficiéncia e a seguranca do sistema viario para os usués das vias urbanas e rurais

Para tanto, deve dispor de uma estratégia de sinalizacdo, que consiste no estabelecimento de
critérios para a escolha de referenciais de atrativos, capazes de estruturar o sistema de sinalizagao turistica
na rede viaria seledconada. Nos principais caminhos ou circuitos turisticos, os usuarios podem alcancar o
destino pretendido e, ao mesmo tempo, ter a compreensao geral de outros destinos existentes.

A partir da rede viaria basica e da definicdo dos pontos de interesse dos tstas podese
determinar o posicionamento das placas de sinalizacéo vertical de indicacdo, que devem ser dispostas,
basicamente, nas mudancas de direcdo da rede tracada.

Para a matriz origem/destino desenvolvida a partir dos polos geradores de trafego daimicipio

de Taquaritinga temse a figura a seguir.

[ -
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e

Figura 32. Matriz O/D i POT.

Distrito Vila Negri
Distrito Guarircba
Monte Alto
Jaboticabal
Ribeiréc Preto
Araraquara
Igreja Matriz de S. Sebastido
Cine Teatroc S&c Pedro

Serra do Jaboticabal X
Biblicteca Municipal
Atelié Washington Maguetas
Esc.Téc.de Arte Sta Cecilia
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S Sl 18] lalalo 2l2lsl81318] . |=lel 1818 25128
el [ El.lel 3|28 5|52 3 elCelz|E(2 8|28 E5|% 2|52 |a
_ _ 2l<|2|E|a|B|=2|E|5|E|g|e|e =Bl 2als|TlElS|2lad 22| ele
Origem /Destino g%f_agz_ggg5m22-553ﬁ>og%,93v9$m95
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[ @ 0O Elg|m vl | E|D|E|E|Elz|lm|lals|ls|lolT|R|E|O
& ANFIRE I E N N ENEHEEEE
.} =) & olo|o -%LEJ L% = % E
=
o Z |
Prefeitura XXX XXX XXX X[ X[ KX A X XXX XXX XX
UPA X X
Cémara Municipal X X
Férum X X
Delegacia X X XX |X|X
FATEC X X XXX | X
Cemitério/Velorio X XXX X
Rodovidria XX X
Estadio/Ginasio X| X X XA | XX
Centro XXX XXX X XA XXX X[ XXX
V. S. Sebastifio X| X X
Jd. Laranjeiras XX X
B. Talavasso XX X
Jd. Maria Luiza X| X X
Distrito Industrial XX X[X|X]|X X
Jd. Buscardi XX X
Distrito Jurupema XX X
X| X X
XX X

XX (XX |X|*x

Figura 33. Rede viaria basica proposta (Apéndice B-I).
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234 M. Propostas de A¢Bes e Lei Municipal

Ainda, pode-se criar pontos de informagBes em alguns locais decidade e disponibilizar
informacdes sobre os pontos turisticos do municipio. Futuramente, poeke pensar em dispor estas

informagbes por meio degr code.

Figura 34. Exemplo de placa indicativa de sentido em Taquaritinga.

Camara Municipal |

’ Biblioteca |
=

Deve-se observar que existem regras para a disposi¢cdo das informacdes nas placas. No caso
das placas de indicagdo de lugares, por exemplo, ndo podem ser dispostas mais de quatro informacdes

por placa, sendo trés o limite por sentido. Ainda, terse a hieraiquia de sentidos:

HIERARQUIA DE SETAS

N Conversdao obliqua ¢
— Conversao a esque
Va Conversdo obliqua
— Conversédao a dire
T Siga em frente

As placas s&8o compostas pelos seguintes elementosiegendas, orlas e tarjas setas,
pictogramas, simbolose diagramas. A utilizacdo dos elementosdeve estar de acordo com a classificagéo
e o detalhamento da sinalizacao de indicacédo e obedecer a diagramacao definida no Capitulo 7 do Manual

de Sinalizacdo Vertical Indicativ CONTRAN, 2014).

&
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Figura 35. Elementos das placas de sinaliza¢&o indicativa.

simbolo orla externa orla interna

diagrama

diagrama

pictograma \

Fonte: CONTRAN, 2014.

legenda

As placas de sinalizacao vertical de indicacdo sao divididas eseis tipos principais: placas de
identificacdo, placas de orientacédo de destingplacas educativas placas de servicos auxiliaresplacas de
atrativos turisticose placas de postos de fiscalizacdoAs placas de identificacdo posicionam o condutor ao

longo do seu deslocamento, ou com relagéo a distancias ou, ainda, locais de destino.

Figura 36. Placas de identificac&o.

@ @
Fernao Dlas
~ \251/ |55 owt

COBRANCA

TARIFA DE PEDAGIO
AuTomATcA

MOTOCICLETA
Recife Minas Gerais AUTOMOVEL
Jaboatao Bahia UTILITARIO

COMERCIAL
POREIXO

LOGOTIPO OU NOME
DOS SISTEMAS DE
COBRANCA AUTOMATICA

A DIREITA

Fonte: CONTRAN, 2014.

A placas de orientagcéo de destino indicam ao condutor a direcdo a seguir para atingir o destino

pretendido, orientando seu percurso e/ou informando distancias.

Figura 37. Placas de orientacdo de destino.

Jd. Flamboyant Louveira
Souzas

[ L/

s Osasco % 7 7
Av. Anchieta "
Prefeitura

RETORNO

C). Aracas
Braganca Pta. A '
Belo Horizonte Guaranhuns ¢ Anchieta

Atibaia * Vale Encantado m |m|QfanteS
Av. C. Lindenberg Faixas 4 e 5

Fonte: CONTRAN, 2014.
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As placas educativas, por sua vez, tém a funcdo de educar o usuario da via quanto ao

comportamento adequado e seguro no transito, através de mensagens que reforcanormas gerais de

circulacdo e conduta.

Figura 38. Placas educativas.

AREA DE PROTECAO NAO FECHE Mﬁgg'&gﬂ“ USE O CINTO
DE MANANCIAL O CRUZAMENTO 0 CAPACETE DE SEGURANGA

EM CASO DE ACIDENTE Pedestre

LIGUE 0800 XXX XXXX Atravesse
Na faixa

Pedestre

Use a
Passarela

Fonte: CONTRAN, 2014.

As placas de servigos auxiliares indicam ao usuario da via os locaisde encontrar 0s servigos
indicados. As placas para condutores e gdestres sdo compostas porpictograma préprio de cada servigo

existente, associado a distancia®u setas direcionais.

Figura 39. Placas de servi¢cos auxiliares para condutores.

& [ Hosp. S. Francisco
* Av. 9 de Julho
Sumaré

Viracopos 7

Fonte: CONTRAN, 2014.

Figura 40. Placas de servigcos auxiliares para pedestres.
Travessia
& e
- Pedestres
Travessia Travessia Travessia
w0 ||| € o ) o >
Pedestres Pedestres Pedestres

Fonte: CONTRAN, 2014.

Embarque Travessia
de 9 de
Taxi Pedestres

Travessia

de
Pedestres

As placas de atrativos turisticos indicam aos usuarios da via 0s pontos turisticos existentes,
orientando sobre sua direcdo ou identificando os locais de interesse. S&mmpostas por pictograma e
legenda proprios de cada atrativo existente, associado ou ndo a distancias ou setas direcionais. Estas
placas constituem um conjunto de sinalizacdo de orientacdo turistica, composto por trés tipos: de

identificacao de atrativo tuistico, indicativas de sentido e indicativas de distancia.

-
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Figura 41. Placas de atrativos turisticos.

(L] Cach. Sta. Maria (— m Igr. S. Francisco de Assis

A [l Mus. Arquidiocesano
™ cat. S. Pedro

] Véu de Noiva
) Gruta Azul w

%3] Mirante

[f1 Pg. Pinheiro

Prainha

* Igr. S. José

Praia das Ostras 2 km
Japara Pequena 6 km

Cumuruxatiba 10 km

Fonte: CONTRAN, 2014.

As placas de postos de fiscalizacdo indicam ao condutor a existéncia, adiante, de policia
rodoviaria, posto de pesagem ou fiscalizacéo fazendaria, e identificam as suas instalagées ou o0 acesso a

elas.

Figura 42. Placas de postos de fiscalizagéo.
POLICIA POSTO DE
RODOVIARIA BALANCA FISCALIZACAO

Fonte: CONTRAN, 2014.

O processo de elaboracdo de um projeto de sinalizsgio de orientacdo de destino deve obedecer

as seguintes etapas:

Figura 43. Etapas de um projeto de sinalizacdo de orientagdo de destino.

PLANEJAMENTO DO SISTEMA DE SINALIZAGAO

Diagnostico da situagéo existente
Definicdo doselementos basicos: Rede Viaria Principal, Sistema Referencial
Elaboracéo do esquema geral: Nos, Links
Distribuic&o das informacdes no esquema geral
Definicdo dos marcos referenciais

ELABORAGAO DO PROJETO FUNCIONAL
Selec¢éo e ordenacdo dadegendas
Definicdo dos tipos de placas
Padronizacéo da forma e cor
Locacao das placas em planta

ELABORAGAO DO PROJETO EXECUTIVO

Diagramacao das placas
Defini¢do dos suportes
Locacao das placas em campo

@
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A diagramacéo das placas desinalizacao vertical de indicacdo compreende 0s seguintes passos:

DIAGRAMAGAO

Defini¢cao da altura das |l etras, a partir da v

Di mensi onamento dos el ementos (| egendas , diagrambsy

Espacamento entre os el ementos

Di agramacdo das pl acas

Modul acdo das pl acas

Figura 44. Altura minima das letras em funcao da velocidade regulamentada da via.

VELOCIDADE REGULAMENTADA ALTURA MINIMA DASMAIUSCULAS? h (mm)
(Km/h) VIA URBANA VIA RURAL
V 040 125 150
40 <V O70 150 150
V =80 200 200
80 <V 0100 250 250
V >100 - 300

Fonte: CONTRAN, 2014.

Figura 45. Dimenséo dos simbolos e dos pictogramas associados a legendas.

ATURADALETRA  PTOGRAAS ) ALTURADO BRASAO: (nm
(mm) (mm) ROD. ROD. ESTADUAL ROD. ESTADUAL
FEDERAL (2 ALGARISMOS) (3 ALGARISMOS)
0125 200 300 200 250
150 230 300 200 250
175 260 300 250 300
200 300 300 300 375
250 380 375 375 450
300 450 450 450 600
350 530 450 450 600
400 600 600 600 750
450 680 600 600 750
*As | arguras do brasdao devem ser proporcionai

Fonte: CONTRAN, 2014.

Na elaboracdo dos projetos deSinalizacdo de Orientacdo Turistica, devem ser observados
diversos aspectos no sentido de atender aos deslocamentos dos turistassarantir a padronizagéo, a
legibilidade, a visualizacdo, entre outros, € fundamental para a eficacia da sinalizacédo, sendo psso
recomendado que a metodologia apresentada a seguir seja mantida em todos os tipos de projetos

desenvolvidos, independente do grau de abrangéncia e do nimero de atrativos a serem destacados

oA
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Figura 46. Dimenséo dos simbolos e dos pictogramas para placas sem legendas ou placas de

identificacdo de atrativo turistico (mm).

VELOCIDIOE | BICTOSRAMA o ALTURA DO BRASAO* (o)
(Km/h) (mm) ROD. ROD. ESTADUAL ROD. ESTADUAL
FEDERAL (2 ALGARISMOS) (3 ALGARISMOS)
V t 60 400 450 450 600
60<V t 1 500 600 600 750
V > 100 600 750 750 930
*As | arguras do brasao devem ser proporcionai

Fonte: CONTRAN, 2014.

Figura 47. Plano de orientagdo turistica.

CONCEITOS GERAIS

Padroni zacao

Tipos de placas

Critérios de selecao e ordenamento das mensa

PROJETO PRELIMINAR

Usuarios de Veicul os

Continuidade das mensagens

Compatibilizacdo com POT | ocal

Pedestres

Continuidade das mensagens

Compatibilizagcdo com POT | ocal

Diretrizes

Critérios de posicionamento

DETALHAMENTO DAS PLACAS

Usuarios de Veicul os

Padroni zacao

Tipos de placas

Critérios de diagramacéao

Dimensionamento

Pedestres

Placas Direcionais

Placasinterpretativas

COLOCAGCAO DAS PLACAS

Usuarios de Veicul os

Critérios de posicionamento

Definicdo de suportes

Pedestres

Critérios de posicionamento

. . oA
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12.1.5. Sinalizag&o Horizontal

Em algumas situacdes a sinalizacdo horizontal atua, por si s6, conmntroladora de fluxos,
podendo ser empregada como reforco da sinalizagdo vertical, bem como ser complementadzom
dispositivos auxiliares(CONTRAN, 2007).A sinalizagdo horizontal pode ter algumas classificagbes, que

dependem da sua fungéo. Entre as fungés da sinaliza¢do horizontal tense:

FUNGOES DA SINALIZAGAO HORIZONTAL

Ordenar e canalizar o fluxo de veicul os

Orientar o fluxo de pedestres

Orientar 0s desl ocament os de veicul os em f u
geometria, t opografi a e obstacul os

Compl ementar o0s sinais verticais de regul amen
a mensagem que o sinal transmite

Regul amentar os casos previstos no Coédigo de
PADRAO DE TRAGADGCSINALIZAGAO HORIZONTAL

Contig@o:linhas sem interrupcédo pelo trecho d

|l ongitudinal mente ou transversal mente apostas

Tracejado ou Seccionado: s & 0 Il i nhas interrompi das, com e

extensadao igual ou maior que o tracgo;

Si mbol os e sldegeinndfacsrr- ma¢cbdes escritas ou desenh
situacdo ou complementando sinalizacdo vertic
CORES DA SINALIZACAO HORIZONTAL

Amarelazut i | i zada na regulacédo de fluxos de senti

para estacionamento e/ ou parada e na marcacaéao

Vermelha: ut i | i zada para proporcionar contraste, |
pavimentodas ci cl of ai xas e/ ou ciclovias, na parte
ou de linha de divisé&do de fluxo de mesmo sent
Branca:ut i | i zada na regulacdo de fluxos de mesmc

destinados ao estacionamento regul amentado de
de faixas de travessias de pedestres, simbolo

Azul: utilizadanas pi nturas de simbolos de pessoas por-
especiais de estacionamento ou de parada para embarque e desembarque

Preta: utilizada para proporcionar contraste entre o pavimento e a pintura

As larguras das linhadongitudinais séo definidas pela sua funcéo e pelas caracteristicas fisicas
e operacionais da via. As linhas tracejadas e seccionadas, sédo dimensionadas em funcéo do tipo de linha
e/ou da velocidade regulamentada para a via. Ja a largura das linhas tranggais e o dimensionamento
dos simbolos e legendas séo definidos em funcdo das caracteristicas fisicas da via, do tipo de linha e/ou da

velocidade regulamentada para a via.

. " &
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O Conselho Nacional de Transito, em seu Manual de Sinalizacdo Horizontal, especifaais tipos
de faixa de travessia de pedestres: faixa zebrada e faixa paralela. No entanto, no Brasil tsmbasicamente

a utilizacdo apenas do tipo zebrada.

Figura 48. Faixa de Travessia de Pedestres do tipo zebrada.

A largura (I) das linhas varia de 0,30 m a 0,40 m e a distancia
(d) entre elas de 0,30 m a 0,80 m. A extensdo minima das
linhas & de 3,00 m, podendo variar em funcado do volume de
pedestres e da visibilidade, sendo recomendada 4,00 m. A
= O locagdo da FTP deve respeitar, sempre que possivel, o
caminhamento natural dos pedestres, sempre em locais que
oferegcam maior seguranga para a travessia. Em intersegdes,
deve ser demarcada no minimo a 1,00 m do alinhamento da
pista transversal. “Caso a faixa de pedestres seja utilizada por
um grupc bem caracterizado, como escolares, deficientes

d[—f©f—“ fisicos etc., é recomendavel a colocagdo de legenda ou sinais
/1L A . . 5
de adverténcia especificos precedendo-a.

Fonte: CONTRAN, 2007.

Outra sinalizag&o horizontal importante sdo as marcas de canalizacéo, utilizadas para orientar e
regulamentar os fluxos de veiculos em uma via, direcionanews de modo a propiciar maior seguranca e
melhor desempenho, em situa¢des que exijam umaeorganizagdo de seu caminhamento natural. Possuem
a caracteristica de transmitir ao condutor uma mensagem de facil entendimento quanto ao percurso a ser
seguido. As Marcas de Canalizacdo sdo constituidas pela Linha de Canalizacdo e pelo Zebrado de

preenchimento da area de pavimento ndo utilizavel, sendo este aplicado sempre em conjunto com a linha.

Figura 49. Linhas de canalizagéo (LCA).

A LCA é utilizada em varias situacdes, pois separa o conflito

3 entre movimentos convergentes ou divergentes, desvia os
veiculos nas proximidades de ilhas e obstaculos, altera a funcao

> do acostamento, demarca canteiros centrais e ilhas, alerta para

> a alteragdo na largura da pista, possibilita o entrelagamento do

fluxo veicular em interse¢cdes em mini rotatoria e rotatéria e

protege areas de estacicnamento (CONTRAN, 2007). Deve ser

branca quando direciona fluxo de mesmo sentido e amarela
""”'O quando direciona fluxo de sentido oposto.

Fonte: CONTRAN, 2007.

Frequentemente observada em é&reas urbanas, a sinalizacdo horizontabrmnge também a
pintura de lombadas, especificadgpela Resolucdo n° 600, de 24 de maio de 2016do Conselho Nacional
de Transito, que estabelece os padrdes e critérios para a instalacao de ondulacao transversal (lombada
fisica) em vias publicas, disciplinda pelo paragrafo Unico do art. 94 do CdAdigo de Transito Brasileiro e
proibe a utilizacéo de tachas, tachdes e dispositivos similares implantados transversalmente a via publica.

Primeiramente, dadas as recomendacdes de tal resolucdo, devee aplicar um estido de
engenharia de trdfego para andlise da real necessidade de implantacdo de lombadas, bem corao

reaplicacéo deste estudo um ano apoés a locagéo do dispositivo, verificando sua eficacia.

& o
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Figura 50. Estudo técnico para implantacdo de ondulagao transversal (Anexo | da Resolucgao

n°600).
[ - IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
Razio social;
Estado/Municipio:

2 - LOCALIZACAO DA IMPLANTACAO
e Local:
e N° de pistas da via
() pista central () pista lateral
s Sentido do fluxo:

3 - ONDULACAO TRANSVERSAL

() TIPO A

() Tipo B

Data de implantagio no local:  / /

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
¢ Classificagio viaria (art. 60 do CTBY;
o N” de faixas de trinsito (circulagio):

e Largura da pista:
¢ Largura da calgada / acostamento:
* Tipo do pavimento:
* Condigoes do pavimento:
» Velocidade regulamentada:
¢ () Aclive () Declive () Plano ( ) Curva( ) Rampa de acesso
e Trecho urbano:( ) Sim ( ) Néo

e Fluxo veicular na pista (VMD):
e Transito de pedestre:( ) Sim ( ) Ao longo da Via () Transversal & via ( ) Nio
e Trinsito de ciclista:( )Sim ( ) Ao longo da Via ( ) Transversal a via ( ) Ndo

5 —HISTORICO DE ACIDENTES NO LOCAL
Via Urbana: trecho maximo de 50 m antes e 50 m depois do local.
Via rural: trecho maximo de 500 m antes e 500 m depois do local.

e Até 12 meses antes do inicio da implanta¢io da ondulagio transversal:

6 - POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL
* Descrigdo dos fatores de risco:
e Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da implantagio da ondulagfio transversal:

e Outras informagdes julgadas necessarias:

7-PROJETO OU CROQUIDO LOCAL

(Deve conter indicagio do posicionamento da ondulagio transversal e da sinalizagiio)

8 - RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO:

Nome: CREA/CAU R Assinatura:
Data: )

9 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA/CAU:

Nome: CREA/CAU n™: Assinatura:
Data: T

P
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Figura 51. Estudo técnico para monitoramento da eficacia da ondulagao transversal (Anexo Il

da Resolucéo n°600).

[ - IDENTIFICACAD DO ORGAO DE TRANSITO
Razdo social:

Estado/Municipio:

2 - LOCALIZACAO DA IMPLANT ACAQ
¢ Local:

o N" de pistas da via

() pista central ( ) pista lateral

¢ Sentido do fluxo:

3- UNDULA{',ZEU TRANSVERSAL
()TIPO A () Tipo B
Data de implantagiio no local: /7 /

4~ CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
o Classificagho vidria (art. 60 do CTB):
o N de faixas de trinsito (circulagio):
o Largura da pista:
o Largura da calgada / acostamento:
*Tipodopavimento:
o Condigdes do pavimento:
» Velocidade regulamentada:
¢ ) Aclive ( ) Declive ( ) Plano { ) Curval ) Rampa de acesso

® Trecho urbano:( ) Sim ( ) Nio

* Fluxo veicular napista(VMD).

» Trinsito de pedestre:( ) Sim ( ) Ao longo da Via () Transversal 4 via ( ) Nio
» Trinsito de ciclistaz( )5im ( ) Ao longo da Via ( ) Transversal 4 via ( ) Nio

5 — HISTORICO DE ACIDENTES NO LOCAL

Via Urbana: trecho maximo de 50 m antes e 30 m depois do local.

Via rural: trecho méximo de 300 m antes ¢ 500 m depois do local.

e Até 12 meses antes do inicio da implantagio da ondulagio ransversal (dados do estudo técnico do Anexo
N Apds 12
meses da implantagiio da ondulagfio transversal:

o Outras informagdes julgadas necessirias:

7—PROJETO OU CROQUI DO LOCAL
{ Deve conter indicagiio do posicionamento da ondulagiio ransversal e da sinalizagio)

rrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrr

§ ~ RESPONSAVEL PELA ELABORAGCAO DO ESTUDO TECNICO:

MNome: 10 CREA/CALU n®™: Assinatura:
Data: __ /__/

9 - RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAQ DE TRANSITO PERANTE O CREA/CAU

Mome: CREA/CAU n™: Assinatura:
Data: fod

@ A
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-0/

Segundo o artigo 3° da resolucéo, andulagéo transversal(lombada) pode ser do TIPO A ou do
TIPO B

| 2 Ondulagéo transversal TIPO A: Pode ser instalada onde ocorre a necessidade timitar a velocidade
maxima para30km/h, em:

a) Rodovia, somente em travessia de trecho urbanizado;

b) Viaurbana coletora;

¢) Via urbana local.

Figura 52. Dimensfes de ondulacéo transversal tipo A.

CANTEIRO

‘ ACOSTAMENTO

10,08 s H<0,10m.

C=370

-4
——

~ CORTEA-A
Fonte: CONTRAN, 2016.

[12 Ondulacéo transversal TIPO B: Pode ser instalada somente em via urbana loeah que ndo circulem
linhas regubres de transporte coletivo e ndo seja possivel implantar andulacdo transversal doTipo A

reduzindo pontualmente a velocidade maxima para 20 km/h.

Figura 53, Dimensfes de ondulacao transversal tipo B.

CALGADA
GUIA
SARJETA

0,06m s H< 0,08m

C=1,50
CORTEB-B

-

i
T

Fonte: CONTRAN, 2016.

No entanto, para a colocacdo de ondulagcbes transversais devem ser observadas,

simultaneamente, as seguintes caracteristicas relativas a via:

2 Em rodovia, declividade inferior a 4% ao longo do trecho;

[12 Em via urbana e ramos de acesso de rodovias, declividade inferior a 6% #&mgo do trecho;
[112 Auséncia de curva ou interferéncia que comprometa a visibilidade didispositivo;

IV 2 Pavimento em bom estado de conservacao;

V2 Auséncia de guia de calgada (meiefio) rebaixada, destinada a entrada ou saidde veiculos;

V12 Auséncia de rebaixamento decal¢cada para pedestres.
Além das condicdes exigidas para a via, a sinalizagdo viaria deve ser constituida no minimo de:

|2 PlacacomosinalR19- Vel oci dade Miuxi ma Per melacidadeaem, 30 kméh,gul ament :
guando se utilizar a ondulacéo TIR A, e em 20 km/h, quando se utilizar a

ondulacéo transversal TIPO B, sempre antecedendo o dispositivo;

-
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Il 2 Placa com o sinal de adverténcia Al8 - Sal i anci a ou L ondbegéa orahsversalnt e s
colocada de acordo com os critérios estabelecidos plo Manual Brasileiro deSinalizacdo de Transito-

Volume II- Sinalizacao Vertical de Adverténcia, do CONTRAN

Il12 Placa com o sinal de adverténciaAl82  Sal i gnci a ou L o pdsigdd, aclocadagumto s et a

a ondulagéo, de acordo com os critériogestabelecidos pelo ManuaBrasileiro de Sinalizag&o de Transite

Volume lI- Sinalizacao Vertical de Adverténcia, dONTRAN

Figura 54. Sinalizac&o de adverténcia aplicada em lombadas.

LOMBADA

v || N b

Fonte: CONTRAN, 2016.

Figura 55. Especificacdes da sinalizacéo horizontal de lombadas.

IV — Marcas obliquas, inclinadas,
no sentido horario, a 45° em
relacdo a secdo transversal da
via, com largura minima de 0,25
m, pintadas na cor amarela e
espagadas de no maximo de 0,50
m, alternadamente, sobre o
dispositivo, admitindo-se, também
a pintura de toda a ondulagéo
transversal na cor amarela, assim
: como a intercalada nas cores
1 <050 preta e amarela, no caso de

N

pavimento que necessite de

>0,25 . .
contraste mais definido;

Fonte: CONTRAN, 2016.

Observa-se que a implantacdo de ondulagdo transversal préxima a uma intersecdo deve
respeitar uma distdncia minima de 15 m do alinhamento do meft ou linha & bordo da via transversal,
além da necessidade de implantacdo de sinalizacdo de regulamentacédo de velocidade da \apos a

transposicao do dispositivo

Figura 56. Distancia minima para instalacdo de lombadas préximo a intersecdes.

|  |Distanciaminima de 15 m

[C

Fonte: CONTRAN, 2016.
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Figura 57. Exemplo de aplicacdo de ondulacéo transversal com sinalizacdo adequada.

Ds @7

, GUIA
SARJETA

<

Z@

Ainda, a sinalizacdo horizontal abrange também as inscricbes no pavimento, consetas

Fonte: CONTRAN, 2016.

direcionais, simbolos e legendasAs inscrigdes no pavimento melhoram a percepg¢édo do condutor quanto
as condi¢Bes de operacgdo da via, permitinddhe tomar a decisdo adeqada, no tempo apropriado, para as
situacdes que se lhes apresentaremPossuem funcéo complementar ao restante da sinalizag&o, orientando
e, em alguns casos, advertindo certos tipos de operagéo ao longo da viAs setas direcionais orientam os
fluxos de tr&ego na via, indicando o correto posicionamento dos veiculos nas faixas de transito de acordo

com 0s movimentos possiveis e recomendaveis para aquela faixa.

Figura 58. Setas direcionais.

Fonte: CONTRAN, 2007.

Os simbolos indicame alertam o condutor sobre situagfes especificas na via.

SIMBOLOS DA SINALIZAGAO HORIZONTAL

Dé a prefedénatavo de intersegdo com via que

Cruz de S a mndicativodde cruzamento rodoferroviario;

Bicicletazi ndi cati vo de via, pista ou faixa de tréan
Servi ¢cos idredisaaitdievo de &areas ou | ocal de servi
Defi ci entnedifciastiiovao de | ocal de estacionamento

conduzidos por pessoas portadoras de defici én

. " A
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Figura 59. Simbolo indicativo de transito de ciclistas (SIC).

“O SIC possui comprimento (c)
minimo de 1,95 m e maximo de
2,90 m e largura (I) minima de
1,00 m e maxima de 1,50 m,
proporcionalmente.”

Fonte: CONTRAN, 2007.

Para locais de servicos de saude, como farmacias e hospitais, tese 0 SAS, utilizado para indicar
ao condutor a reserva de vagas destinada a estacionamento de veiculos e/ou embarque e desembarque

de passageiros e/ou pacientes.

Figura 60.Simbolo indicativo de area ou local de servigos de saude (SAS).

—a B ! a

----- - DIMENSOES (m)

0.30 0.30 1.20

Fonte: CONTRAN, 2007.

Nas situagfes em que as vagas sado destinadas a portadores de deficiéncias, tesa:

Figura 61. Simbolo indicativo de local de estacionamento de veiculos que transportam ou que

sejam conduzidos por pessoas portadoras de deficiéncias fisicas (DEF).

Fonte: CONTRAN, 2007.

= @
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As vagas destinadas a este fim devem ser sinalizadas da forma que segue, diretrizes

determinadas pelo ConselhdNacional de Tréansito.

Figura 62. Vaga paralelai DEF.

Fonte: CONTRAN, 2007.

Figura 63. Vaga perpendicular ao meio-fio i DEF.

Fonte: CONTRAN, 2007.
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Figura 64. Vagas em angulo i DEF.

Fonte: CONTRAN, 2007.

As legendas, por sua vez, sdo formadas a partir de combinagdes de letras e algarismos, aplicadas
no pavimento da pista de rolamento, com o objetivo de advertir os condutores acerca das condi¢Bes

particulares de opera@o da via.

Figura65. Legenda APAREO.

A legenda “PARE” deve ser posicionada, no
minimo, a 1,60 m antes da linha de
retengéo, centralizada na faixa de circulagéo
em que esta inscrita. Deve ser utilizada
como reforgo ao sinal de regulamentacéo R-

1 - “Parada obrigataria”.

Fonte: CONTRAN, 2007.

12.1.6. Campanhas de Transito

z

Um bom recurso a ser empregado na prevencdo de acidentes e conflitos de transito é a
realizacdo de campanhas de transitano municipiq palestras sobre transito seguro nas escolas e incentivo
as boas praticas no transito.Os dados do Ministério da Salide com relagdo aos acidentes de transito € um
excelente subsidio para implantagdo de politicas publicas para a seguranca n@msito.

Ao contréario do que se espera com a chegada do Codigo de Tréansito Brasileiro (C.T.B.) em 1998,
gue indicava mudancas na melhoria da seguranca vidria isso ndo aconteceu e nem houve uma reducao
dos indices de acidentes e pior ainda os indices de ms aumentaram em 30% de acordo com o SUS no
periodo de 2000 & 2007, e atingindo um pico de 66.837 mortes e nas estatisticas internacionais coloca o

Brasil entre os maiores nimeros de mortes por acidentes de transito.
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Por outro lado, os dados indicam que gartir de 2008 comecgou a haver uma leve queda nos
acidentes fatais, o que pode indicar os efeitos positivos da Lei 11.705/2008, que endureceu as penas para
os condutores que dirigiam sob a influéncia de alcool ou de qualquer outra substancia psicoative{Seca).

As andlises também mostram que a maioria das vitimas fatais do transito no Brasil continua sendo homens
jovens de cidades de pequeno e médio porte.

No municipio de Taquaritinga as estatisticas de transito segundo levantamento da Policia Militar
ndo apontaram nenhuma morte nos anos de 2018 e 2019Mesmo que essa estatistica seja positiva, €
importante que a Secretaria e o Departamento de Transito dFAQUARITINGAtenham uma politica de

seguranca voltada para a populacao com campanhas educativas e ugalendario de atividades anuais.

Figura 66. Calendario de campanhas de transito.

JANEIRO

I nspecédo veicular de férias com as oficinas m

FEVEREIRO

Campanhas educativas-di st ri bui ¢ émavpl¥bebetase direcayg, n

Caminhada a pé

ABRIL

21/04f Di a Nacional da Paz no Transito
MAIO
Agcbes Maio Amarelo: campanha de conscienti zag

05/05f Di a Mundi al f dlaqueibs édchisd dtoi vos di stribuicdo d

13/05f Di a do Aufteaxmpdowel¢cdo de carros antigos
28/05f Di a da Naci onal da Carona Solidaria

JUNHO

Campanha de conscientizacdo sobre uso do celu

JULHO

25/07f Di a do Mot oCriisgtdced®@&@a@ata com uma i greja c.

27/07 f Dia Nacional e Internacional do Motociclista

AGOSTO

08/08 f Dia Nacional do Pedestre
23/08 f Dia Nacional do Ciclista

SETEMBRO

22/09 f Dia Mundial do Pedestre

22/09 - Dia Mundial Sem Carro

22/09 -Di a Mundi al da Carona Solidari a
25/09f Di a Nacional do Transito

OUTUBRO

12/10f Semana daffassaea@ica ciclistico.
NOVEMBRO
21/1f Di a Mundi al em Meméria as Vitimas de Tr ans

24/11f Dia Nacional do Taxista

. " &
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12.1.7. Vagas de Estacionamento

Um outro fator a se observar nos municipios € a quantidade de vagams edificacdes A tabela
gue segue apresenta recomendacdes de numero de vagas de estacionamento por metro quadrado, a

depender do tipo de empreendimento.

EMPREENDIMENTO N° VAGAS

Habitac¢cbdes unifamiliares e mu 1vagaunid.

Centros comerciais (shopping centers) 1 vagal

Supermercados com area | 30« vagal

1
Lojas de departamentos com ar ea 1 vagal
1

Entrepostos e depdésitos at ac vagal

Edi ficios p/ escritdérios ou consultéri
i i vagal/
com adrea construida ] 200 m

Prontos-s ocorros, <c¢linicas e | aboratérios2z 1 vagal

Instituic¢cdes privadas de ensino de 2°
. i 1 vagal
e congéneres com &rea construi

I nstituic¢cdes privadas de ensino de 3°
i 1 vagal/
construida | 300 mz2

Restaurantes, choperias, casas noturna
1 vagal
300 m:2
Agéncias de bancos 1 vagal/l

Oficinas de conserto de carros co 1 vagal

. 1 vaga/2
Hot éi s )
leitos
Hospitais, sanatorios e congéneres, ex1 vagal

drogarias com &rea construide ou fra

Ainda, deve-se observar que, além do nimero de vagas para cada estabelecimento apresentado,
€ fundamental considerar a presenca de vagas destinadas a pessoas com mobilidade reduzida, como
idosos e portadores de deficiéncias.O percentual de vagas que deve ser destinado a pessoas com
mobilidade reduzida depende da Lei Municipal referente ao assun&m cada municipio. No entanto, em
geral se consideraque 5% do total de vagasdevem ser destinados a idosos conforme consta nalLei n®
10.741 de 01/10/2003, que dispde sobre o Estatuto do ldoso, e d& outras providéncias®ara portadores
de deficiéncias, alLei n® 10.098, de 19/12/2000 estabelece que 2% das vagas devem ser reservadas,
havendo no minimo a garantia dgpelo menosuma vaga reservada

Além da quantidade de vagas, € importante atentar a sinalizacdo dos espacos destinados a
estacionamentos. O Consého Nacional de Transito, em seu Manual de Sinalizacéo Horizontal, define as
marcas de delimitacdo e controle de estacionamento e/ou parada, que delimitam e proporcionam melhor
controle das areas onde é proibido ou regulamentado o estacionamento e a paradfe veiculos, quando

associadas a sinalizacéo vertical de regulamentacéo.

. " A
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De acordo com sua fungéo as marcas de delimitacdo e controle de estacionamento e parada sao
subdivididasem tréstipos.

DELIMITAGAO E CONTROLE DE ESTACIONAMENTOS

Linhadei ndi cacdo de proibicadao de estacionamento
Marca del i mitadora de parada de veiculos espe
Marca delimitadora de estacionamento regulamentado (MER)

Figura 67. Linha de indicacdo de proibicdo de estacionamento e/ou parada (LPP).

%

Opcional

T 1 T I T T T 1 1 i T il T T 1 II T

< 60,00 m “‘_"’\

Fonte: CONTRAN, 2007.

Figura 68. Marca delimitadora de parada de veiculos especificos (MVE).

&
I
: v
0,1020,20 m ‘§ Opcional -
; = *.Opional. _Opcional
oo

Fonte: CONTRAN, 2007.

" A MVE delimita a extenspo da pi parada. Dewesdéstainada 0 ope
associada ao sinal de regulamentacao correspondente, exceto nos pontos de parada de transporte

coletivo.[...] O comprimento da MVE é determinado em funcéo do comprimento e da quantidade de

veiculos que podem fazer uso da paradeRara automoveis, recomendase que a linha de fechamento

se prolongue a uma distancia de 2,20 m, contados a partir do meio fio e, para veiculos comerciais,
adistanciaéde2,70m? ( CONTRA, 2007) .

oA
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No caso de existéncia de baia a MVE pode contornar todo cesl limite interno e ser separada do

restante da pista de rolamento pr linha tracejada conforme segue.

Figura 69. Marca delimitadora de parada de veiculos especificos (MVE) i Baia.

Fonte: CONTRAN, 2007.

Figura 70. Marca delimitadora de parada de veiculos especificos (MVE) i Taxis.

TEATRO HOTEL

Fonte: CONTRAN, 2007.
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Figura 71. Marca delimitadora de parada de veiculos especificos (MVE) i Taxis.

Fonte: CONTRAN, 2007.

A MVE deve mrhadadarsinalizgdm weptieal pertinente, como, por exemplo, a placa S
14 'ET Ponto de parada ou sinal de regulamentgdo R-6a 'E I Proibido estacionah . As
mensagens que forem necesérias, complementares a estes sinais, devem estar de acordo com
critérios espedficos da sinalizgao vertical de regulamentgao. Pode ser inserido no interior da MVE
simbolo ou legenda indicativa do tipo de vieulo ou servi;o a que se destina. No caso de grande

extensdo, é necessariasuarepettdo a i nt er v a ICONTRANe2PQV). ar es . ° (

As mensagens inscritas nas vagas destinadas a veiculos especificos também devem seguir
dimensdes definidas pelo Conselho Nacional de Transito
Por fim, a MER delimita o trecho de pista no qual € permitido o estacionamenéstabelecido

pelas normas gerais de circulagdo e conduta ou pelosinal-Bb2 " Est aci onament o regul ament

Figura 72. Marca delimitadora de estacionamento regulamentado (MER).

Fonte: CONTRAN, 2007.

12.1.8. Sinalizag&o de Areas Escolares

A circulagdo de pedestres e ciclistasconstitui situacao de conflito destescom os veiculos.As
travessias devem ser concentradas e organizadas deodo a diminuir os riscos, evitando a dispersdo da
atencdo dos condutores. A escolha da localizacdo e @rranjo das passagens de pedestres e ciclistas sdo

resultado de estudo prévio aprofundado.
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Da mesma forma, os locais de concentragédo e circulacdo de pedestsee ciclistas merecem
atencao especial. Assim, e porque os escolares sdo pedestres e ciclistas potenciais, a sinalizacao do
entorno das escolas deve ser uma prioridad€elos 6rgéos de transito.

O entorno, o tamanho e a abrangéncia da escola sdo aspectos quenfluenciam nas
caracteristicas decada caso. Escolas em ambientes urbanos requerem medidas diferentes de escolas em
ambientes rurais, pois acomposicdo do trafego e o comportamento dos condutores sdo diferentes,
oferecendo riscos distintos, assim como o comportamento das criancas e adolescentes também é
diferente conforme o ambiente em que estadnseridos.

A localizacao das escolas em relagdo atipo de via é outroaspecto importantea serlevadoem
conta. No planejamento de um novo prédiescolar, deve-se tentar localizé&lo em via com baixo volume
de trafego e que permita o acesso sem a necessidade de travessias em vias perigosas.

Existe uma gama de medidas e dispositivos que podem ser utilizados, permitindo diferentes
resultados, e que podem ser os melhas se forem acertadamente escolhidos para a situacdo. Uma medida
adotada sem uma avaliacdo detalhada pode ndo surtir os efeitos esperados e pode até gerar novas
situacdes de risco.

Por exemplo, um semaforo para travessia de escolares pode inddpis a atravessar a via com
desaten¢do ao movimento dos veiculos, por confiarem que os condutores sempre respeitardo o sinal.
Nesse caso, se ocomportamento dos condutoresnao for adequado, porque a colocacédo do seméaforo ndo
era a medida mais indicada, justamente palexisténcia de travessiade escolares concentrada apenas nos
periodos de entrada e saida de alunos, a quantidade de atropelamentos nesse local pode aumentar.

Assim, dispositivos eficazes para determinadas situacdes podem ndo surtir o mesmo efeito para
outras. Muitas vezes, medidas simples e de baixo custo podem solucionar um problema com melhores
resultados do que medidas complexas e de alto custo.

Na busca da solugéo adequada para cada caso e, portanto, das medidas a serem adotadas, 0s
técnicos devem, preliminarmente, se conscientizar sobre os principios da sinalizacao de transito e como
aplica-los com eficacia, principalmente no tratamento de areas escolare?ara atingir essa eficacia, o
técnico ndo pode esquecer a vulnerabilidade dos escolaregpor suas caracteristicas fisicas ou
psicolégicas) e, por isso, sua participacéo preocupante nos indices de acidentes.

Sao apresentados a seguiralguns exemplos de projetos, com solugBes possiveis para a
seguranca do trafego em area escolar. Sdo exemplosle aplicagéo e, portanto, ndo cobrem todas as
situacdes existentes. Cabe aos técnicos a adaptacdo desses projetos de acordo com as condicdes e
necessidades de cada escola, para garantir a seguranca de circulagdo dos alunos e o desempenho

operacional do sigema viario

s &
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Figura 73. Sinalizacdo de areas escolares em via coletora i Sentido Unico.
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Caracteristicas do local:
- Meio urbano

- Via coletora

- Sentido unico de circulagéo

- Volume veicular de 500 veic/h

- Inexisténcia de velocidade excessiva

- Existéncia de poucas brechas para a travessia dos escolares

- Via bem larga com 12.0 m
- Estacionamento liberado

$

. r g g4y
. 40 - 4.0 . __::_
T — { T—
: tachdes refletivos. =1
o T— — . — — - ==
gradil . S % eslacionamento

faixa elevada

%

Medidas implantadas: . .
- Alargamento de calgada e conseqlente redugéo do leito

viario e da extensdo da travessia, melhcrando a visibilidade
entre motoristas e pedestes
- Proibigdo do estacionamento nas proximidades da travessia
- Regulamentacgéo da velocidade préxime & escola
- Gradis de canalizag&o dos escolares até a travessia
- Sinalizacgéo vertical e horizontal complementar

Fonte: (BRASIL, 2000).

Figura 74. Sinalizac8o de areas escolares em via coletora i Sentido duplo.
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Caracteristicas do local:

- Meio urbano

- Via coletora

- Sentido duplo de circulagdo

- Volume veicular bidirecional de 600 veic/h

- Inexisténcia de velocidade excessiva

- Existéncia de poucas brechas para travessia
- Via bem larga (12.0 m)

- Estacicnamento liberado

Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga
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Medidas implantadas:

- Refligio para pedestres permitindo que a travessia seja
efetuada em duas etapas

- Focos piscantes para alertar quanto & existéncia dos reflgios

- Proibicdo do estacionamento nas proximidades da travessia

- Regulamentagédo da velocidade proximo & escola

- Gradis para canalizagéo dos escolares até a travessia

- Sinalizag@o vertical e horizontal complementar

Fonte: (BRASIL, 2000).
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Figura 75. Sinalizacdo de areas escolares em via arterial i Sentido duplo.

@)
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) 7 porlao
< Z fechado_ +8.0. 3.0,3.0
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30.0 90 i150/ i 150 |
ponto de
- [P énibus
Pedestre
aperte 1
/ 2 psaggardeo
Caracteristicas do local: I
- Meio urbano Medidas complementares:
- Via arterial
- Sentido duplo de circulagao - Semaforo para pedestres, acionado por botogira
- Volume veicular bidirecional de 1.400 veic/h - Mudanga do portdo de estacionamento para a rua lateral
- Existéncia de velocidade excessiva - Proibi¢io de estacionamento
- Inexisténcia de brechas para travessia dos escolares - Gradis para canalizagéo dos escolares até a travessia
-Viacom9.0m - Sinalizagao vertical e harizontal complementar

- Portao de saida dos alunos na via principal

Fonte: (BRASIL, 2000).

Figura 76. Sinalizac&o de areas escolares em via local i Sentido duplo.
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Caracteristicas do local: Medidas implantadas:
- Meio urbano - Faixas para pedestres: em frente a escola e no
- Via local cruzamenlo proximo
- Volume veicular bidirecional baixo (250 veich) - Recolocacao da banca de jornal .
- Inexisléncia de velocidade excessiva - Pm:blggo de estacionamento nas proximidades da
- Banca de jornal atrapalhando a visibilidade travessia

- Gradis para canalizagdo dos escolares alé a lravessia

- Auséncia de qualquer tipo de sinalizagio -3 P s " :
- lluminagéo especifica para faixa de travessia de pedestres

Fonte: (BRASIL,2000).

. o T
Plano de Mobilidade Urbana de Taquaritinga "4EMOB B,

Taearitingy st

-



258

M. Propostas de A¢Bes e Lei Municipal

A localizacdo das escolas é fundamental para aumentar a seguranca dos escolares. Assim, €
preciso que as autoridades controlem os locais para se instalar novas unidades e, também, regulem,
sempre que possivel, a utilizacéo das vias pelo trafego deapsagem de acordo com 0 uso e ocupacgéo do
solo, de forma a preservar o baixo fluxo de veiculos nas ruas proximas as escolas.

Toda escola deve ser encarada e tratada como unmicro polo gerador de tr&fego pois séo
inimeros os problemas verificados. Citarse, principalmente, os que se referem a demanda expressiva de
escolares que chegam ao estabelecimento caminhando ou de bicicleta e o acimulo, em periodos de
entrada e saida dos escolares, de veiculos estacionados (pais de alunos e veiculos de transporte dacp

comprometendo a operacado do transito no local.

Figura 77. Sinalizacdo de areas escolares em rodovia i Sentido duplo.
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Caracteristicas do local: Medidas implantadas:
- Meio rural - Passarela para pedestres

- Barreira sob passarela (200.0 m) para evitar travessias em nive

- Rodovia com pista dupla
- Sinalizagéo vertical de orientagio para os pedestres

- Duas faixas de trafego por sentido, acostamentos e canteiro centra
- Volume veicular bidirecional de 3.000 veic/h (VDM 35.000 veic)

- Existéncia de velocidade excessiva

- Concentragéo elevada de pedestres e escolares na travessia

Fonte: (BRASIL, 2000).

A Cartilha do DENATRAN apresenta uma série de situagfes que exemplifica como interferem na
seguranca os diversos componentes viarios como alasse da via, a existéncia de canteiro central, se a via
€ de méao Unica ou dupla, se a escola esta locatada perto de uma curva, etc.

Sobretudo, observase que osprojetos de sinalizacdode areas escolares sao peculiares de cada

situacao.
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12.1.9. Novas Vias

Durante os procedimentos de elaboracdo dos mapas tematicos do municipio, observese a
grande quantidade de novos loteamentos implantados, em processo de implantagdo ou ja previstos,
conforme apresentado no mapa de polos geradoresDessa forma, sugerese aprevisdo de novas vias que
interliguem regides ja consolidadas da cidade com as futuras areas. Neste sentido, faa em ruas,

avenidas, rodovias caso necessario, obras de arte, ciclovias, etc.

Figura 78. Proposta de novas vias (Apéndice B-II).
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Para a definicdo de diretrizes viarias para a Zona de Expansédo Urbana foram identificados os
principais vetores de crescimento e expansao urbana da cidade. Tais vetores foram identificados a partir
de analises conjuntas com técnicos daPrefeitura Municipal. A Zona de Expansdo, contigua a Zona
Consolidada,configura &rea de urbanizacdo recente ainda com vazios urbanos, com configuracao de area
periférica da cidade e com ocupacgdes recentes.

Em Taquaritinga foram observados varios locaisconsiderados como polos geradores ou seja,
instalacdes de diversasnaturezas que tém em comum o desenvolvimento de atividades em um porte e
escala capazes de exercer grande atratividade sobre a populagdo, produzir um contingente significativo de
viagens, carga e descarga e embarque e desembarque, promovendo, consegntemente, potenciais

impactos, tais como: escolas, hospital, prefeitura, camara municipal, estabelecimentos comerciais de

grande porte entre outros.

&=
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Figura 79. Polos geradores de viagens.

CONCEITOS

Empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande
numero de viagens, causando refl e
entorno i mediato, podendo prejudica

ouagravar condi¢cdes de seguranca d
CET-SP(1983)

Edi ficacbes ou i nstal acdes que e X
popul acdo, mediante a oferta de ben:
de viagens, com subst ancegmadosentornn e ear
necessidade de grandes espac¢cos par a

Empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande
DENATRAN nimero de viagens, causando refl exo
(2001) entorno imediato e, em alguns casos, prejudicando a acessibilidade da
regi d8o, além de agravar as condic¢cde

Portugale Goldner Locai s ou instalac¢cdes de distintas
(2003) porte e e scala capazes de produzir um contingente significativo de viagens.

12.1.10. Gabaritos de via

Ainda no que se refere aos novos loteamentos de Taquaritinga, dexse contemplar também as
dimensfes minimas de pistas de rolamento e passeios publicos. Para esgifes ja existentes, a situacéo
de cobranca e fiscalizacéo de atendimento de tais dimensdes apresenta dificuldades, no entanto, garantir
referéncias para a aprovacao das novas regides é fundamental.

Paraos passeios publicos € necessario seguir as recorendacdes da NBR 9050, norma brasileira
de acessibilidade. H4 também uma gama de cadernos técnicogue disponibilizam diversas orientacdes no
projeto e construcdo de calcadas.Para faixas de rolamento terse as dimensdes estabelecidaspelo
Departamento Naconal de Infraestruturas de Transported DNIT.

As larguras das faixas de transito sao definidas em funcao da composicao do trafego e dos niveis
de desempenho do fluxo veicular, devendae evitar variacées na largura e no nimero de faixas, manteneo

se a cortinuidade. Em condi¢Bes normais séo recomendadas as seguintes larguras:

Figura 80. Dimens8es minimas para faixas de trafego.

LARGURA DA FAIXA

TIPO DE FAIXA . .
MINIMA (m) DESEJAVEL (m)
Adj acente a gui 3,00 3,50
Nd@adj acente a gt 2,70 3,50
Em rodovias e vias 3,00 3,50
Obs: Em condi ¢ 8 e s-sedagprascvariandosentre a,50miet4,60 m.

Fonte: CONTRAN, 2007.
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Figura 81. Largura das faixas de rolamento.

LARGURA DAS FAIXAS DE ROLAMENTO

CATEGORIA DE VIA ; .
MINIMA (m) DESEJAVEL (m)
Vias expressas 3,50 3,60
Vias arteriais*
Velocidade diretriz 60 -80 km/h 3,50 3,60
Velocidade diretriz 50 -60 km/h 3,30 3,50
*Valores exclusive largura adjacente aomeio-f i o, reservada para sarje

Fonte: DNIT, 2010.

Figura 82. Largura das faixas de estacionamento.

TIPO DE USO E INTENSIDADE DO
TRAFEGO

Usopredomi nante por

LARGURA DAS FAIXAS DE ESTACIONAMENTO (m

. 2,50
trdf ego moder ad
Uso compartil hado
. , 3,00
comerciais; trafe
Uso intenso por vei Largura da faixa de rolamento

Fonte: DNIT, 2010.

Figura 83. Largura do canteiro central.

CATEGORIA DA VIA LARGUEQ,\?_?RifNTEIRO
Vias expressas
Pistas de 2 faixas 1,80 m
Mi ni mo Pistas de 4 faixas 3,00 m
Pistas de 6 ou mais faixas 6,60* m
Desej dvel 12,00 m

Viasarteriais primarias

) ) Mi ni mo 1,20 (0,60) m
Sem faixa de gi o
Desej dvel 3,00 m
) Mi ni mo 1,80 (1,20) m
Com refugio de T
Desej dvel 4,20m
) ) Mi ni mo 3,60 (3,00) m
Com faixa de gi e
Desej avel 540 m
Com prot ecgdioculoa Mi ni mo 6,00 m
cruzam Desej avel 14,00 m
Com retornos em Y Y, movim. Mi ni mo 9,00 m
entre faixas internas Desej avel 19,00 m

*Preferivel mente 7,60 m, onde for previsto um

()valormi ni mo absoluto
Fonte: DNIT, 2010.
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Figura 84. Exemplo de segdo tipica de vialocal i Tipo 1 (Via em loteamentos de interesse

social com implantacédo de unidades habitacionais).

0.6 120 07| 7,00m. | 250m |

acesso

2,50m. 7,00m. 2,50m.
| e
calcada Faixa de Rolamento calcada
12,00m.

Largura Total

Figura 85. Exemplo de secéo tipica de vialocal i Tipo 2 (Via em loteamentos abertos sem

implantac&o de unidades habitacionais).

0,6/ 1,20 |0.7 9,00m. 2,50m
passeio| Servi¢o
acesso N
N
]
2,50 9.00m. 2,50m.
calcada Faixa de Rolamento calcada

14,00m.
Largura Total

Figura 86. Secdo tipica de via coletorai Tipo 1 (Viacom duplo sentido de circulacdo com

estacionamento em ambos os lados).

07| 2,50m. |_ 7,00 m. _|_ 2,50 m. 2,50 m.

pasgeio| SerVio | Estacionamegnto
acesso
N

0,6] 1,20

2,50m. 12,00 metros 2,50m.
calcada ' calcada
17,00 metros
i Largura Total

P
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Figura 87. Secdo tipica de via coletora i Tipo 2 (Via com ciclofaixa unidirecional e

estacionamento no lado oposto).

06| 1,20 0,7\ 2,00 7,00 m. 2,50 2,50 m.
T T
passeio servigo Ciclofaixa Estacionamentp
i Unidirecional

acesso

2,50m. 11,50 metros 2.50m.
calcada i calcada

16,50 metros
Largura Total

Figura 88. Secdo tipica de via coletorai Tipo 3 (Via com ciclovia unidirecional em ambos os

lados e estacionamento em apenas um lado).

06 120 | 200 |07 7,00m. | 250 4,50m.
I
passeio Ciclovia servico Estacionamentp
acesso

4,50m. 9,50 metros 4,50m.

calcada calcada
18,50 metros
Largura Total i

Figura 89. Secéo tipica de via arterial T Tipo 1 (Duas pistas com uma faixa de rolamento cada,

canteiro central e estacionamento em ambos os lados).

3,00m. J 250 m. 3,50 m. 2,00m. ‘ 3.50m. J_ 2,50 m. ‘ 3,00m.
Calcada E taciorﬂmeﬂ(o Faixa de Rolamenio ‘ Faixa de Rolamento E's_tar.ionanenm? Calcada
3,00m. 6,00m. 2.00m. 6,00m. 3,00m.
Calcada Faixa de Rolamento Canteiro Central Faixa de Rolamento " Calcada
20,00m.
Largura Total

Figura 90. Secéo tipica de via arterial T Tipo 2 (Duas pistas com duas faixas de rolamento cada,

canteiro central e estacionamento em ambos os lados).

3,00m.

2,50m.l 7.00m. ‘z,oom_ ‘ 7.00m. %2,& m. 3,00m.
Calcada E

cicnamento Faixa de Rolamento ‘ ‘ Faixa de Rolamento cionamefito Calcada

9,50m. 9,50m. 3,00m.
Calcada Faixa de Rolamento Canteiro Central Faixa de Rolamento = Caltada |
27 0om.
Largura Toal
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12.1.11. Cacambas

O servico de limpeza publica tem por finalidade manter limpa a area urbana do municipio,
mediante coleta, transporte e destinacao final do lixo, de acordo com a legislacdo em vigor dos 6rgdos
oficiais competentes.Para melhor atingireste objetiva propde-se o desenwlvimento deuma lei municipal
para regulamentar o uso de cagcambassendo estauma solucéo para as situagdes de entulho obstruindo
as calcadas No entanto, além da elaboracéo e instituicdo da lei, devse implementar um sistema de
fiscalizagdo, a fim de validar as exigéncias estabelecidas a populagéao.

Regulamentar o uso de cacambas estacionarias destinadas a coleta de entulhos de construcao
civil nas vias urbanas envolve, ainda, a padronizacdo dos equipamentos em geral na @marela, com
instalacdo de material retrorrefletivo na cor vermelha em toda sua extensdo, em largura e altura que
garantam a visibilidade no periodo noturno, com a devida identificacdo do nome da empresa e telefone
para contato em caixa alta e negrito A mesma devera estar posicionada conforme veiculos de passeio
(estando a 11 metros da intersecéo)e, em caso de condi¢cBes especiais, a Secretaria de Transito devera

orientar o melhor procedimento de forma a garantir a seguranca dos usuarios da via.

Figura 91. Sinalizacdo de cacambas.

o

0 Dispositivo de Seguranca Refletivo (Resolu¢do n° 132 CONTRAN)
e Espago para identificagdo da empresa e cagamba

9 Espago para o nome da empresa
eEspago para o telefone da empresa
eArea zebrada

12.1.12. Trechos de Restricdo de Circulacdo i Carga e Descarga

Para os trechas de restricdo de circulacdo de veiculos de transporte de cargéaem-se como
proposta inicial a mesma &rea destinada ao estacionamentmtativo (area azul).Ainda, devese lembrar
que as areas de restricdo de veiculos de carga devem ser devidamente sinalizalacom placas de

sinalizacéo vertical de regulamentacéo mu sinalizacdo horizontal.

. . e
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Figura 92. Placas de regulamentacéo para veiculos de carga.

CAMINHOES

PERMITIDO 18-9 h
CARGA E DESCARGA

O mapa da area marrom proposta € apresentado na figura que segue.

Figura 93. Mapa tematico i Trechos de restricdo de veiculos de carga (Apéndice B-IlI).

.a;:_vfa\“ by
-—-_-_—-g ’.._\-./, AV
Toven, "\\\\\ﬂg\\\\:\\“‘\\'\’ '/ 7
. \‘\ ""':,.I\\\\\k = SR
L, DAY
55
N\ N

12.2.  Transportes ativos

Na maior parte das cidades brasileiras, o veiculo tem prioridade sobre o pedestre. Raramente um
motorista plira o seu carro somente°®° para a travess
a prioridade do pedestre na travessia sinalizada e tenha criadum capitulo especifico para 0 mesmo.

Ainda, o CTB classifica as bicicletas como veiculos de propulsdo humana, de passageiros,
devendo seus condutores submetererrse as normas de circulacao e conduta. Para pedestres e ciclistas,
especificamente, existe noCTB o capCtul o |V " Dos pedestres e cond.!
Foram estabelecidos equipamentos de seguranca obrigatorios: a campainha, sinalizagao noturna dianteira,

traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor do lado esquerdo.
12.2.1. Pedestres

Como sugestdo de melhoriada mobilidade voltada aos pedestresem-se, primordialmente, a
atencao e atendimento dos requisitos estabelecidos pela NBR 9050, norma que estabelece as condi¢des

minimas de acessibilidadePara orevestimentodas calgadasa NBR 9050 especifica me

-
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superficie regular, firme, estavel, ndo trepidante para dispositivos com rodas e antiderrapante, sob qualquer

condi Apo (seco ou mol hado) . °

( AB N T-sed@idparénjetrosd\serenf ue se r e

seguidos: a inclinagéo transversal deve ser de no maximo 2% para pisos internos e 3% para pisos externos

(caso das calgadas); a inclinagdo longitudinal da superficie ndo deve ser superior a 5% (ABNT, 2015). Por

fim, a norma também determina que desniveide até 5 mm podem ser desprezados e, desniveis entre 5

mm e 20 mm devem ter inclinagdo maxima de 50%; desniveis superiores a 20 mm devem ser tratados

como degraus. No entanto, a NBR 9050 recomenda que os desniveis sejam evitados em rotas acessiveis

sempre que possivel

“A rota acessCvel

A

um trajeto

cont Cnuo,

desobstrucCo

externos e internos de espacos e edificagdes, e que pode ser utilizada de forma autbnoma e segura

por todas as pessoas. A rota acessivel externa imcpora estacionamentos, calcadas, faixas de

travessias de pedestres (elevadas ou ndo), rampas, escadas, passarelas e outros elementos da

circulagdo. A rota acessivel interna incorpora corredores, pisos, rampas, escadas, elevadores e

outros elementos dacic ul aApo. °

(ABNT, p. 54,

2015) .

Para a determinagdo das dimensdes minimas das calcadas dease atentar a divisdo do

segmento de calgcada em trés faixas de uso: faixa de servico, faixa livre ou passeio e faixa de acesso.

Figura 94. Dimens8es minimas das faixas de uso das cal¢cadas, em metros.

.

Min. 2,10

Fonte: ABNT, 2015.

0.vo 1.20
Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
Senigo
Largura da calgada

A faixa de acesso € definida como a area destinada a passagem do espaco publico para o lote,

sendo verificada apenas em calcadas que apresentem largura superior a 2,00 m (ABNT, 2015).
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Recomendase ainda que a faixa de acesso tenha no minimo 0,45 m, podendoer ut i |l i zada par a
al guns el ementos do mobilitdrio temporidari o, CoOmo me s
2006). Sobretudo, recomendase que os 6rgaos publicos regulamentadores exijam as dimensdes minimas

de calcadas para aprova&o de novos projetos, novos loteamentos, etc.

Para garantir o direito da caminhada dos pedestres, tenham eles mobilidade reduzida ou néo, é
fundamental investir na implantacéo ddiscalizacdo/multa para moradores que fizerem a obstru¢éo dos
passeios pubicos e/ou ndo cumprirem os requisitos minimos de acessibilidad®e forma preventiva, pode
se apostar em a¢cbes educativas sobre acessibilidade universalpessoas portadoras de deficiéncias,
mobilidade de idosos, entre outros temas que podem ser tratados saescolas e ambientes publicos a fim
de conscientizar a populacao da necessidade de acessibilidade a todos.

Segundo o Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento, as travessias sao
consideradas seguras, dentre outros fatores, quando se daatravés de lombofaixas (em nivel com as
calcadas), faixa de pedestres ou passarelas (ITDP, 2016)0 acesso em nivel as calgcadas, denominado
"l ombofaixas®, A enunciado como travessia elevada?®
Conselho Nacionalde Transito (CONTRAN), que estabelece padrdes e critérios para a sua instalacdo
adequada em vias publicas. O 6rgdo determina as seguintes dimens@es: o comprimento da plataforma
elevada deve ser igual a largura da pista; a largura da plataforma deve medintee 5,0 m e 7,0 m; as rampas
devem ter inclinacdo de 5 a 10%; a altura deve ser igual a altura da calcada, desde que néo ultrapasse
15,0 cm.

Figura 95. Dimensd&es de travessia elevada i lombofaixa.

L,=>1,5]
ampa;

Piso Tatil direcional 7

50=L,=<7,0
T Largura da plataforma

L>>1.5/ '| 40<L3<86,0
ampa] | Largura da faixa

PisoTatildeAlerta f
Drenagem |

Fonte: CONTRAN, 2018.
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Figura 96. Corte AA - faixa elevada.

5% a10%
—_—

59

—t H< 0,156

iJ_g >15 | 5.0< L4<7,0 (Lo215 |
| Rampa | Largura da plataforma [ Rampa |

Fonte: CONTRAN, 2018.

A faixa de pedestres comp8e o conjunto de sinalizacdo horizontal estabelecido pelo CONTRAN
e delimita a area destinada a passagem prioritaria de pedestres em relacdo aagiculos, conforme
explicitado no item relativo a sinalizacéo horizontal. A presenca de rampas de acesso adequadas nas
travessias entre uma calcada e outra € uma das condicdes basicas para garantir acessibilidade ao
processo de deslocamento entre local deorigem/destino da viagem e local de embarque e desembarque
dos veiculos de transporte coletivo urbano. As travessias devem ser dotadas de rampas de acesso a fim
de promover maior acessibilidade e conforto, contemplando aos diferentes niveis de locomocéosdo
passageiros.

Os rebaixamentos de calcadas devem ser construidos na direcdo do fluxo da travessia de
pedestres. A inclinacdo deve ser constante e ndo superior a 8,33 % (1:12) no sentido longitudinal da rampa
central e na rampa das abas laterais. A larguraninima do rebaixamento é de 1,50 m. O rebaixamento nao

pode diminuir a faixa livre de circulagao, de no minimo 1,20 m, da calcada.

Figura 97. Rebaixamento de cal¢cada por rampa de acesso.

Alinhamento

do imovel

(=]
o~
A

=2

ol

Calcada ol Calcada
W
FEREEEEE R ’5‘5-!1:3
f<8.33% R HE E e T i<8.33%
1 1 1 1 1 1 1 1 1
0,0 4

Via | |

| Comprimento da faixa |

Fonte: ABNT, 2015.

N&ao pode haver desniel entre o término do rebaixamento da calgada e o leito carrocavel. Em
vias com inclinacdo transversal do leito carrocavel superior a 5 %, deve ser implantada uma faixa de
acomodacéao de 0,45 m a 0,60 m de largura ao longo da aresta de encontro dos dois pias inclinados em

toda a largura do rebaixamento.

@
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Figura 98. Transicéo entre a rampa e a faixa de rolamento.

, =,
= dKj%\/ _——

8,23 % max.

0.45 a 0,60

Fonte: ABNT, 2015.

O descumprimento desses valores proporciona 0 mau funcionamento dos acessos,
principalmente para cadeirantes, consequentemente acarretando no mau funcionamento também do
sistema de mobilidade como um todo No que se refere a sinalizacdo das calcadas, devee verificar
também a presenca ck piso tatil de alerta e direcional, indicando o sentido do deslocamento e situacdes

de atencao as pessoas com deficiéncias visuais.

“A sinalizaApo tutil no piso A utilizada para au:
sozinhas. A sinalizacaaleve ser consistente e ter um leiaute simples, l6gico e de facil decodificagao,
facilitando a movimentagdo de pessoas com deficiéncia visual em lugares familiares e o

reconhecimento de espaAos onde trafegam pela pri me

Figura 99. Piso tatil.

- Piso tatil direcional: constituido Piso tatil de alerta: constituido
JENN |45cm por um  conjunto  de relevos 45em por um conjunto de relevos
lineares [barras] tronco-conicos [bolinhas]
— —
450m 45cm

Atengdo:
Este piso, um antigo padrdo utilizado na cidade, estd fora da norma ABNT NBR 16537/2016 e
néo deve ser utilizado em hipdtese alguma, pois pode ser confundido com o piso direcional.

Y

As informacdes necessérias e as placas devem estar dispostas no espago reservado a faixa de

Fonte: FLORIANOPOLIS, 2018.

servigo. Lamounier (2015) acredita que as calgcadas devem ser consideradas como umistema de
transporte publico, apresentando mapeamentos, sinalizagéo e sistemas de controle que permitam fazer as
manutencdes quando necessario. E de extrema importancia equipamentos que tornem a caminhada mais
segura e que fornegcam as informacdes necess@s para o transeunte se localizar no ambiente urbano,

dentre eles faixas de travessias, semaforos especiais, placas de sinalizacéo, entre outros.

& o
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Em relagdo a iluminacao das vias, com base na NBR 9050 tese que as rotas acessiveis devem
ser providas de luminacéo natural e/ou artificial, apresentando um valor minimo de 150 lux para o nivel de
iluminancia medido a 1 m do ch&o. A importancia da iluminagéo nas calgadas se da principalmente pelo
aspecto da seguranca publica, reduzindo a incidéncia de crimes proporcionando maior sensacao de
seguranca aos pedestres, além de possibilitar a visdo do caminho a ser percorrido (ITDP, 2018).

Tao importante quanto a presenca de iluminacao é a existéncia de arvores ao longo do caminho
das calcadas. As arvores influenmm em aspectos ambientais diretamente relacionados as condicdes de
caminhabilidade dos pedestres, como a reducdo da sensacdo térmica e a presenca de sombras,
possibilitando um ambiente mais fresco e agradavel.

Calcadas qualificadas estimulam as pessoas ae deslocarem a pé, o modo de transporte mais
natural que existe. Uma maior ocupacao da cidade por pedestres amplia as possibilidades de convivéncia,
reforca a identidade dos lugares, aumenta a qualidade de vida e a salde da populacéo, além de fomentar
0 COmercio e garantir maior seguranca nos espacos publicos.

Garantida a acessibilidade universal, base para uma calgada qualificada, outros elementos
devem ser considerados para fomentar a caminhabilidade. Extrapolando o plano do piso, mais pedestres
nas ruaseé o resultado de uma combinacéo de diversos fatores como o conforto térmico de sombreamento
e ventilagdo, a atratividade das fachadas, a existéncia de mobiliario para sentar, descansar e conviver, a
paisagem visualmente agradavel, a velocidade dos automéis, a sensagéo de seguranca, a qualidade do
ar, a proximidade entre moradia, trabalho e pontos de interesse e a integracdo com outros modos de

transporte.

Figura 100. Espaco necessario para deslocamento em linha reta.

Fonte: FLCRIANOPOLIS, 2018.

Em calcadas estreitas terase, ainda, uma outra op¢éo para garantir a acessibilidade na travessia

de pedestres, que consiste na reducdo do percurso da travessia com o alargamento da calcada.

P
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Figura 101. Avanco de cal¢cadas.

'-\f(‘ .

—

Fonte: FLORIANOPOLIS, 2018.

Figura 102. Reducédo da distancia de travessia de pedestres.

12.2.2. Ciclistas

S&o trés os tipos de vias exclusivas para ciclistagiclovia? pista de uso exclusivo de bicicletas
e outros ciclos, com segregacao fisica do trafego comurrcticlofaixa? parte da pista de rolamento, calcada
ou canteiro destinada a circulacéo exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizagao especifieciclorrota 2
via com vebcidade méaxima reduzida, caracteristicas de volume de trafego baib@® com sinalizacéo
especifica, indicando o compartilhamento do espaco viario entre veiculos motorizados e bicicletas, criando
condicdes favoraveis para sua circulagéo, interligando ciclové ciclofaixas e pontos de interesse

Temse também a ciclofaixa operacional de lazerfaixa de trafego situada junto ao canteiro
central, ou a esquerda da viajotalmente segregada do trafego lindeiro por elementos de canalizagdo como
cones, supercones oucavaletes, dotada de sinalizagédo vertical e horizontal regulamentando o seu uso,

com funcionamento aos domingos e feriados nacionais, das 7h as 16h
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